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EINLEITUNG

A3JIK-2141 ist ein flinfsitziger
komfortabler Schnellpersonenwagen
der Kleinklasse, Gruppe III (Bild 1)

Nutzvolumen des Innenraumes zu
vergroflern, das Gerdusch und die
Vibration zu vermindern, die Stabili-

Bild 1. Gesamtansicht des Kraftwagens

far den Betrieb auf Straflen mit ver-
besserter Decke unter verschiedenen
Klimabedingungen bei Umgebungstem-
peraturen von —40 bis +45°C.

Der Kraftwagen A3JIK-2141 mit ge-
schlossener fiinftiiriger Zweivolumen-
karosserie ist das Basismodell der
Familie  frontangetriebener  Perso-
nenwagen und der Kraftwagen
A3JIK-21412 — seine Modifikation.

Die Anwendung der neuen Karosse-
rieform und des Frontantriebs gestat-
ten es, gegeniiber den Kraftwagen der
klassischen A3JIK-Kraftwagen das

tat und den Komfort des Kraftwagens
zu erhohen.

Die Ausriistung der Motoren mit
verbesserten Vergasern mit zusatzli-
chen Systemen gestattete es, die
Wirtschaftlichkeit der Motoren zu er-
hohen und den CO-Gehalt in den Ab-
gasen auf ein Mindestmafl zu bringen.

Die  Zweikreis-Bremsanlage  mit
Druckregler und automatischer Spiel-
einstellung in den Bremsen entspricht
den heutigen Sicherheitsforderungen,
die an die Konstruktion eines Perso-
nenwagens gestellt werden.



Die hohen  Betriebseigenschaiten
des Kraftwagens, seine Zuverldssig-
keit bei minimalem Wartungsaufwand
werden bei Erfilllung sdmtlicher in
der Betriebsanleitung und im Service-
heft enthaltenen Anweisungen gesi-
chert. '

In der Betriebsanleitung ist eine
Beschreibung des Basiskraitwagens
A3JIK-2141 und seiner Modifikation
A3JIK-21412 angefiihrt.

Anderungen im Interesse der Wei-
terentwicklung vorbehalten.

WICHTIG FUR DEN KRAFTWAGENBESITZER!

Vor Beginn des Betriebes des Kraft-
wagens hat man sich mit dem Inhalt
dieser Anleitung aufmerksam vertraut
zu machen.

Es ist zu beachten, daffi der Kraft-
wagen chne Vermerk im Serviceheft
iiber die Durchfithrung der Verkaufs-
vorbereitung keiner Garantiebedienung
und -reparatur unterliegt.

Zum Kraftwagen werden aufler der
erwahnten Betriebsanleitung und dem
Serviceheft Werkzeuge, die mit den zu-
gehorigen Verzeichnissen jeweils in
die Werkzeugtaschen eingelegt sind,
und ein Wagenheber mitgeliefert. Dem
Kraftwagen werden auch zwei Schliis-
selsitze beigegeben. Jeder Satz enthilt
zwei Schliissel: ein langer Schliissel
.zum Einschalten der Ziindung und ein
kurzer Schlitssel fiir die Tiirschlosser.
An jedem Schliissel ist die Nummer
seiner Serie eingepragt.

Der Kraftwagen ist leicht lenkbar,
weist hohe dynamische und Geschwin-
digkeitseigenschaften auf. Jedoch gibt
es beim Fahren eines frontange-
triebenen Kraftwagens unter kompli-
zierten Strafenverhdltnissen (Schlamm,
Schnee, Glatteis) einige Besonderhei-
ten gegeniiber einem klassischen
Kraftwagen. Daher soll man in der
Anfangszeit, unabhidngig von der
Fahrenpraxis, besondere Aufmerksam-
keit zeigen, bis man die Fahrtechnik
geniigend beherrscht.

Oberschreiten Sie die in der Anlei-
tung angegebene zuldssige Belastung
des Kraftwagens nicht. Uberlastungen
fiihren zu einer Beschddigung der
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Elemente der Aufhdngung, einer vor-
zeitigen Reifenabnutzung, einer Karos-
serievibration und einem Verlust der
Wagenstabilitat.

Die Radaufhingung des Kraftwa-
gens ist nicht fiir das schnelle Fahren
auf Straflen mit unvollkommener
Decke bestimmt, da heftige Schliage die
Elemente der Radaufhdngung und der
Karosserie verformen konnen.

Zum Schmieren des Motors, des
Wechselgetriebes und des Achsantriebs
sind nur vom Herstellerwerk empioh-
lene Ole zu verwenden (s. Tab. 2). Die
Verwendung anderer Olsorten fithrt zu
einem vorzeitigen Ausfall dieser Ag-
gregate.

Der Motor ist fiir die Verwendung
von Benzin AH-93 GOST 2084—77
mit einer Oktanzah! von nicht unter 93
ausgelegt. Die Verwendung von Ben-
zinsorten mit einer Oktanzahl von un-
ter 93 fithrt zum Ausfall des Motors.

Es ist verboten, den Kraftwagen
mit Hilfe des Anlassers anzufahren.
Die Bewegung des Kraftwagens soll
nur im ersten Gang begonnen
werden.

Springt der Motor nach einer drei-
fachen Betdtigung des Anlassers nicht
an, so hat man die Kraftstoifanlage
oder das Ziindsystem zu priifen und
die Ursache der Storung, die das An-
lassen des Motors hindert, zu besei-
tigen.

Der Ziindschalter (ZiindschloB) hat
eine Verriegelung, die das Einschal-
ten des Anlassers bei laufendem Motor
nicht gestattet. Ist der Motor stehen--



geblieben, so hat man zum Anlassen
desselben den Schliissel im Ziindschal-
ter aus der Stellung 1 (Ziindung) in
die Stellung 0 (ausgeschaltet) :zu
drehen und erst dann {ber die Stel-
lung I den Schliissel in die Stellung II
(Anlasser) zu bringen.

Priifen Sie den Luftdruck in den
Reifen, da der Betrieb von Reifen mit

einem Druck, der sich von dem emp-

fohlenen unterscheidet, zu einer vor-
zeitigen Abnutzung derselben, einer
Erhohung des Kraitstoffverbrauchs,
einer Verschlechterung der Stabilitat
und der Lenkbarkeit des Kraftwagens
fiihrt.

Bei Ausfall eines der Bremskreise
wird die Bremsung durch den anderen
funktionsfdhigen Bremskreis gesichert.
In diesem Falle mufl das Bremspedal
um einen grofieren Betrag mit Anle-
gen an dieses einer eiwas grofieren
Krafit als bei zwei funktionsfdhigen
Kreisen verstellt werden. In einer der-
artigen Situation driicken Sie nicht
mehriach auf das Pedal, da dies den
Bremsweg nur vergrofiern wird.

Bei nichtlaufendem Motor soll man
die Ziindung niemals ldngere Zeit
eingeschaltet lassen. Dies kann zu
einer Entladung der Akkumulatoren-
batterie fithren. Die Klemmen und Be-
festigungsleisten der Akkumulatoren-
batterie miissen stets rein gehalten
werden. Gleichzeitig sind die Zuver-
lassigkeit der Klemmenverbindungen
und die Befestigung der Batterie durch

die Befestigungsleiste zu priifen. Es
ist zu beachten, dafl eine Oxidierung
der Klemmen, deren fahrldssige Ver-
bindung sowie eine unsichere Befesti-
gung der Batterie eine Funkenbildung
an der Verbindungsstelle hervorruft,
was zum Ausfall der Elektroaus-
ristung des Kraitwagens fiithren kann,

Zur Sicherung einer normalen Ar-
beit des Beleuchtungs- und Signali-
sierungssystems sollen Lampen ver-
wendet werden, die in der Beilage II
angegeben sind.

Um einen Ausfall der Lichtmaschine
zu verhindern, hat man bei dem Ein-
bau der Batterie am Kraftwagen
darauf zu achten, dafl die Leitungen
entsprechend der an diesen und an
den Batterieklemmen angegebenen Po-
lung angeschlossen sind. Bei der La-
dung der Akkumulatorenbatterie am
Kraitwagen durch eine Fremdstrom-
quelle hat man unbedingt die Batte-
rie von der Lichtmaschine abzuschal-
ten.

Zur Sicherung einer Ausleuchtung
des riickseitigen Kennzeichens bei
schlechten Sichtverhdltnissen ist es
unstatthaft, {ibergrofle Gegenstinde,
die das volle SchlieBen der Hecktiir
nicht gestatten, zu beidrdern.

Die Zuverldssigkeit Ihres Kraftwa-
gens hdngt von der Beachtung der Be-
triebsregeln, der regelméfliigen und vol-
len Ausfiihrung der in dem Service-
heft angegebenen Wartungsarbeiten
ab.

SICHERHEITSMASSNAHMEN BEI DEM BETRIEB
DES KRAFTWAGENS

Arbeiten Sie nicht unter einem mit
dem Wagenheber angehobenen bzw.
auf Bocke aufgestellten Fahrzeug.

Bei Verwendung von Athylbenzin
hat man zu beachten, dafl es giftig ist.
Daher hat man dafiir zu sorgen, daf
es nicht auf die Haut, Kleidung, den
Bezug im Innenraum des Fahrzeugs

gerat. Unterlassen Sie jegliche Hand-
lungen, bei welchen das Athylbenzin
oder seine Ddmpfe in den Mund gera-
ten kénnen. ,
Nehmen Sie den Einfiillverschluf
des Ausgleichbehdlters ab nur nach-
dem die Fliissigkeit im Kiihlsystem des
Motors etwas abgekiihlt ist. Dies ver-
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hindert einen Auswuri von Dampf und
Wasser und schlieft mogliche Brand-
wunden an den Héidnden und dem Ge-
sicht aus. Es ist zu beachten, daf§ das
zur Kithlung des Motors verwendete
Gefrierschutzmittel giftig ist, daher
soll ein Einatmen seiner Ddmpife nicht
zugelassen werden, um eine Vergiftung
zu vermeiden.

Lésen Sie den Minuspol der Akku-
mulatorenbatterie von Masse vor Aus-
flihrung von Demontage- und Monta-
gearbeiten an der Elektroausriistung
des Kraftwagens.

Loésen Sie die elektrischen Leitun-
gen von den Klemmen der Lichtma-
schine vor Ausfithrung von Elektro-
schweiflarbeiten am Kraftwagen.

Lassen Sie nicht zu, da der Motor
in einem schlecht beliiftbaren geschlos-
senen Raum arbeitet, um eine Vergif-
tung durch die Abgase zu vermeiden.

Schalten Sie nicht die Ziindung aus
und ziehen Sie nicht den Schliissel aus

dem Ziindschalter bei der Bewegung:
des Kraftwagens, da bei Stillsetzung
des Motors kein Unterdruck, der fiir die
Betitigung des Bremskraftverstiarkers
erforderlich ist, erzeugt wird und in-
folgedessen steigt die Kraft an, die man
an das Bremspedal zum Abbremsen
des Kraftwagens anzulegen hat. Dar-
iiber hinaus wird bei herausgenomme-
nem Schliissel die Lenkspindel durch
die Diebstahlsicherung blockiert, so
daff der Kraftwagen unlenkbar wird.

Lassen Sie wihrend der Fahrt we-
nigstens die linke Vordertiir un-
blockiert, um ein Offnen der anderen
Tiiren des Kraftwagens in Notfillen
zu ermoglichen.

Nehmen Sie ohne besondere Notwen-
digkeit die an den Riickenlehnen der
Vordersitze angeordneten Kopfstiitzen,
die zur Vorbeugung einer Beschadi-
gung der Halswirbel des Fahrers beim:
AnstoBen des Kraftwagens von hinten
bestimmt sind, nicht ab.

TECHNISCHE BESCHREIBUNG

FIRMENSCHILDDATEN

Die Werkdaten des Kraftwagens
(Bild 2) sind auf dem Firmenschild,
das unter der Motorhaube an dem obe-
ren Quertrdger des Motorraumes
rechts * von dem Motorhaubenver-
schluB angeordnet ist, angegeben. Das
Firmenschild enthélt die Kurzbezeich-
nung des Herstellerwerkes, das Zei-
chen der internationalen Billigung, die
Identifikationsnummer des Kraftwa-
gens, die Gesamtmasse des Kraftwa-
gens mit Anhidnger von hochstzuldssi-
ger Masse, die Verteilung der Gesamt-
masse des Kraftwagens auf die Ach-
sen, die laufende Nummer der Karos-
serie, die Modellbezeichnung des Mo-
tors und seine laufende Nummer.

* In Fahrtrichtung des Kraftwagens
gesehen.

6

Die Identifikationsnummer des Kraft-
wagens ist in der rechten Hailfte des
Firmenschildes angegeben und wird
wie folgt entschliisselt: die ersten drei
Buchstaben bezeichnen entsprechend
dem internationalen Kode die geogra-
fische Zone, das Land und das Her-
stellerwerk (X — Europa, T — UdSSR,
B — A3JIK); die folgenden sechs Zif-
fern bezeichnen das Modell des Kraft-
wagens und seine Modifikationen; der
nichste Buchstabe (oder zwei Ziffern)
bezeichnet in kodierter Form das Her-
stellungsjahr des Kraftwagens; die
letzten sechs Ziffern geben die Num-
mer des Fahrgestells des Kraftwa-
gens an.

Die in dem Firmenschild angegebe-
nen Daten sind an folgenden Stellen
unter der Motorhaube eingeprigt:

— Identifikationsnummer des Kraft-
wagens —rechts * am Stirntafelsteg
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Bild 2. Werkdaten des Kraftwagens

oder an der rechten * Schale der Fe-
derbeinlagerung, neben dem Fliigel-
flansch;

— Modell und Nummer des Motors
des Kraftwagens 2141 — am Zylinder-

* In Fahrtrichtung des Kraftwagens
gesehen.

Technische

Karosserietyp . . . . . . . . . . . .

Anzahl der Sitzplitze (einschlieilich Fahrer)
und Masse der Zuladung, max., kg i
Eigenmasse (trocken), kg . . . . . . .
Eigenmasse (fahrfertig), kg .
Gesamtmasse, kg . . . . . . . . .
Masse des mitgefithrten Anhéingers auf
StraBen mit fester Decke, kg, max.:
bei einem Anhinger mit Bremsen
bei einem Anhinger ohne Bremsen .
Hauptabmessungen, mm:

Léinge . . . . . " P " e @ ®» B
Breite . . . . . . . . .
Hohe (unbelastet) . . . .

Radstand (Abstand zwischen den Radach-
sen), mm .
Spurweite vorn, mm .

blockanguf links * {iber dem Olfilter;
des Motors des Kraftwagens 21412 —
am Zylinderblock links * unter dem An-
lasser;

— Nummer der Karosserie — am
rechten * Versteifungsblech, das die
rechte * Schale fiir die Federbeinlage-
rung und den Stirntafelsteg verbindet.

Daten

A3JIK-2141 A3JIK-21412

geschlossene selbsttragende fiinftiirige
Karosserie vom Typ ,Hatchbak*

5 und 50 oder 2 und 260

990 1000
1070 1080
1470 1480

1000
350

4350
1690
1400

2580
1440



A3JIK-2141 A3JIK-21412

| Spurweite hinten, mm . . . . . 1420
Statischer Nennhalbmesser der Relfen mm:
155/80 R14 . . . . . . . . . . . 276
165/80 R14 . . . . . . . . . . . 284
175/70 R14 . . . . . . . . . . . 278

Bodenfreiheit bei statischem Nennhalb-
durchmesser der Reifen, mm:

unter dem Trager der vorderen Motor-

lagerungen fiir einen Kraftwagen mit

Reifen:
155/80 R14 . . . . . . . . . . 163
165/80 RI14 . . . . . . . . . . 171
175/70 R14 . . . . . 165

unter dem Hmterachstrager fur einen
Kraftwagen mit Reifen: '
155/80 RI14 . . . . . . . « . . 183

165/80 R14 . . . . . . . . . . 191
175/70 R14 . . . . A 185

Kleinster Wendekrelshalbmesser gemessen

an der Achse der Spur des dufleren Vor-

derrades, m, max. . . . 2,0
Maximale Fahrgeschwmdlgkelt auf einem

horizontalen Autobahnabschnitt bei Ge-

samtmasse des Kraftwagens, km/h, min. 153 145
Beschleunigungszeit des Kraftwagens von 0

bis 100 km/h mit Umschalten der Géinge

auf einer horizontalen geraden Strecke

einer trockenen und ebenen Asphaltstrafie

bei Gesamtmasse des Kraftwagens, s,

max. . . . . . . . e e e e 16,7 19,7
Maximale Steigungsidhigkeit des Kraftwa-

gens bei Gesamtmasse auf einem trocke-

nen, ebenen und festen Boden, %, min. . 30
Bremsweg des Kratwagens unter der Wir-

kung der Betriebsbremse bei kalten Brems-

vorrichtungen auf einer trockenen Hori-

zontalsirecke einer Asphaltstrafie bei Ge-

samtmasse mit einer Geschwindigkeit

80 km/h bis zum vollen Stillstand, m, max. 38
Motor
Typ . . . . . . . . . . . . . . .obengesteuerter Viertakt-Vergasermo-
tor
Modell * . . . . . . . . . . . .. BA3-2106-70 Y3AM 331.10

* Weiter im Text der Anleitung jeweils 2106-70 und 331.10.



Verwendbarer Kraftstoff

Zahl und Anordnung der Zylinder

Zylinderbohrung, mm . . . . . . . .
Kolbenhub, mm .
Hubraum, 1
Verdlchtungsgrad
Leistung bei einer Kurbelwellendrehzahl von
5400 min~!*, kW (PS), min.:
garantierte,  brutto, nach
14846—81
maximale:
nach SAE 816 .
nach DIN 70020
Maximales Drehmoment bei einer Kunbel-
wellendrehzahl von 3000 min-!**  brutto
nach GOST 14846—81, Nm (kpm), min.
Ziindfolge
Kraftstoffanlage:
Vergaser .

GOST

* Fiir Motor Y3AM-331.10 — 5500 min-!.
**# Fir Motor ¥3AM-331.10 — 3200 min-!.

A3JIK-2141

A3JIK-21412

. Automobilbenzin Marke AU-93, GOST
2084—77, mit einer

Oktanzahl wvon

nicht unter 93 nach der Forschungs-
methode (ROZ) und 85 nach der Mo-
tormethode (MOZ)

recht

79
80
1,57
8,5

56,3(76,4)

63,2(86)
57,4(78)

121,0(12,4)

1—3—

. JAA3-2141 Zwei-

kammer-Fallstrom-
vergaser von
Emulsionstyp, mit
pneumatischer Off-
nung der Drossel-
klappe der Sekun-
dirkammer,  hat
eine ausbalancier-
te Schwimmer-
kammer, ein Ab-
saugsystem  fiir
Kurbelgehdusega-
se, eine Vollast-
einrichtung, eine
Membran-Be-
schleunigereinrich-
tung, ein autono-
mes  Leerlaufsy-
stem mit Leerlauf-

. vier in Reihe, senk- vier in Reihe, un-

ter einem Winkel
von 20° zur Senk-
rechten
82
70
1,48
9,5

52,9(72)

57,4(78)
51,5(70)

105,8(10.8)
4—2

JAA3-21412 Zwei-
kammer-Fallstrom-
vergaser von
Emulsionstyp, mit
hintereinanderiol-
gender  Offnung
der Drosselklap-
pen und pneuma-
tischer Betadtigung
der Sekundirkam-
mer, hat eine

ausbalancierte

Schwimmkammer,
ein Absaugsystem
flir Kurbelgehduse-
gase, eine Vollast-
einrichtung, eine

Membran-Be-

schleunigereinrich-
tung, ein autono-



Luftfilter

Kiihlsystem

Schmiersystem

A3JIK-2141 A3JIK-21412

‘diise mes  Leerlaufsy-
stem mit Leerlaui-
diise

. mit austauschbarem trockenem Papier-
filtereinsatz und Einrichtung  fiir
jahreszeitbedingte  Regulierung der

Lufttemperatur
. geschlossenes Fliissigkeitssystem mit
zwangsldufigem Fliissigkeitskreislauf
Druckumlaufschmierung
Leicht abnehmbares Hauptstromalfilter
mit Filtereinsatz aus Spezialkarton

Kraftiiberfragung

Kupplung

Wechselgetriebe .

Ubersetzungen des Wechselgetriebes:

1. Gang

2. Gang

3. Gang

4. Gang

5 Gang . . .

Riickwértsgang
Gangschalteinrichtung

Vorderachse

Achsantrieb o
Ubersetzung des Achsantriebs
Ausgleichgetriebe

Antrieb der vorderen Antriebsrader

Vorderradaufhingung
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. ausriickbare Einscheiben-Trockenkupp-
lung mit Membranfeder. Kupplungsbe-
tatigung — mechanisch, mittels Seil-
zug, Kupplungsausriickpedal vom Hin-
_ getyp

. mechanisches, dreigdngiges fiinfstufi-
ges Zweiwellengetriebe mit zwei Be-
schleunigungsgingen und Rickwaérts-
gang, mit Synchronisatoren fiir die

Vorwartsgdnge

3,308
2,05
1,367
0,946
0,732 0,69
3,357
. mechanisch, mittels Schalthebels am
Tunnel des Karosseriebodens
Antriebsachse
einfach mit Hypoidverzahnung
3,9 4,1
. symmetrisches Zwischenachs-Kegelrad-
ausgleichgetriebe mit zwei Ausgleich-
kegelradern und unteilbarem Gehduse
. itber Wellen mit Gleichgangkugelge-
lenken

Fahrwerk

. Einzelradfederaufhdngung mit schwin-
genden Federbeinen an Querlenkern
mit Querstabilisator



Hinterachse . . . . . . . . . . . .

Stoflddmpfer der Vorderachsaufhingung

Stolddmpfer der Hinterradaufhingung

-

A3JIK-2141 A3JIK-21412

Starrachsenaufhangung mit zwei ela-
stischen Lamellenldngslenkern, ver-
schweiffit mit einem elastischen Quer-
trager, mit Stabilisator im Innern des
Tragers und mit Querstange

. hydraulische Teleskop-Doppelrohrsto8-

ddmpfer vereinigt mit Federbein, dop-
peltwirkend

. hydraulische Teleskop-Doppelrohrsto8-

dampfer, doppeltwirkend

Rader:
Typ . . geprefite Scheibenrdder mit abnehmba-
ren Kappen
Felge ... . . .. .. .. .. 2lx14
Reifen:
Typ . . Radial-Schlauchreifen mit ultraniedri-
ger Profiltiefe, mit Abnutzungsindika-
tor
Straflenprofilfldche mit Abriebindikatoren
Bezeichnung 155/80 R14 165/80 R14 *
165/80 R14 *
175/70 R14 *
Steuermechanismen
Lenkung:
Lenkgetriebe Zahnrad-Zahnstange
Lenksdule . mit Diebstahlsicherung, vereinigt mit
Ziindschlo8, hat eine Kardanwelle in
Rollenlagern gelagert
Lenkrad . traumasicheres Zweispeichenrad mit
Integralpolyurethanverkleidung
Lenkantrieb . mechanisch, Spurstangen einstellbar
mit Befestigung in der Zahnstangen-
mitte. Gelenke der Spurstangen: dufle-
re— mit Kugelbolzen in Kunststoff-
schalen, innere —mit Gummi-Metall-
biichsen
Betriebsbremssystem:
Bremsgerite . an den Vorderrddern — Scheibenbrem-

* Wird auf besondere Bestellung geliefert.

sen mit ,,schwimmendem®* Bremssattel,

mit zwei hydraulischen Bremszylindern.

An den Hinterrddern — Trommelbrem-

sen, mit einem Bremszylinder und

automatischer Nachstellung des Spiels

zwischen den Bremsbeldgen und der
Trommel

1



Bremsbetatigung

Fesisiellbremssystem:
Bremsgeréte

Bremsbetdtigung

Leitungssystem

Nennspannung im Netz, V .

Akkumulatorenbatterie

Lichtmaschine

12

A3JIK-2141 A3JIK-21412

. hydraulische, durch Héngebremspedal,
in zwei getrennten Bremskreisen, mit
Zweikammer-Hauptbremszylinder und
Unterdruck-Bremskraftverstarker. Die
vordere Kammer des Hauptbremszy-
linders bedient die kleinen Zylinder der
Scheibenbremsen und die Bremszylin-
der der Trommelbremsen. Die hintere
Kammer des Hauptbremszylinders be-
dient die groflen Zylinder der Schei-
benbremsen. In der hydraulischen
Bremsbetdtigung ist eine Signalein-
richtung einmontiert, die eine im Kom-
bigerdt angeordnete Lampe einschal-
tet, welche iiber das Abfallen oder Aus-
bleiben von Druck in einem der Kreise
der hydraulischen Bremsbetatigung
signalisiert. In der hydraulischen
Bremsbetitigung der Hinterrader ist
ein Druckregler vorgesehen, der die
Bremskrifte an den Hinterrddern in
Abhingigkeit von der auf die Hinter-
achse wirkenden Belastung und dem
Druck in den Vorderradbremsen dndert

. Trommelbremsen mit Bremsbacken an

den Hinterrddern
. mechanisch, mittels Bremsseil von
einem am Karosserieboden befestigten
Handbremshebel. Ist mit einem Schal-
ter fiir die Signaleinrichtung der hy-
draulischen Bremsbetédtigung versehen.
Das Aufleuchten der Lampe signali-
siert davon, dafl der Kraftwagen durch
den Hebel der Feststellbremse abge-
bremst ist

Elektrische Anlage

. Einleitungssystem, Minuspol der Strom-
quellen an Masse
. 12
. 6CT-55 mit einer Ladung (2.10° Kl)
55 Ah
I-222 (37.3701) 581.3701

Wechselstromgene- Wechselstromge-
rator mit einge- nerator mit ein-
bautem Gleichrich- gebautem Gleich-



Anlasser

Ziindsystem

Ziundverteiler .

Ziindkerzen

Ziindspule .

Ziindschalter (Ziindschlofi) .

Schallsignale .

Beleuchtungsgerite

A3JIK-2141

ter, Integralspan-
nungsregler und
Kondensator,
Nennspannung
14 V; Maximal-
strom 55 A

. CT-221 mit Fern-

betitigung, Mag-
netschalter und

A3JIK-21412

richter, Integral-
spannungsregler
und Kondensator,
Nennspannung
14 V; Maximal-
strom 52 A
23.3708 mit Fern-
betdtigung, Mag-
netschalter und

Freilaufkupplung:  Freilaufkupplung;
Nennspannung Nennspannung
12 V; Nennleis- 12 V; Nennleis-
tung 1,3 kW tung 1,5 kW
Batterieziindung

. 30.3706 mit Flieh-

kraftregler und
Unterdruckziind-
versteller

. A171B, GOST

2043—74 mit Ge-
winde MI14X1,25
oder FM14-225/2A,
mit Gewinde ISO
M14x1,25-6E

. B-117A ohne Vor-

widerstand

47.3706 mit Flieh-
kraftregler und
Unterdruckziind-
versteller
A20]11, GOST
2043—74 mit Ge-
winde M14X1,25
oder FE85P mit
Gewinde 1SO
M14x1,25-6E
B115-B mit Vor-
widerstand

. BA3-2108, kombiniert mit Anlafischal-

ter, mit eingebauter Diebstahlsicherung

und Verriegelung, die es nicht gestat-

tet, den Anlasser bei laufendem Mo-
tor einzuschalten

. Satz elektromagnetischer Hupen: C308

von tiefem Ton und C309 von hohem
Ton

. Scheinwerfer: Abblend-, Fern- und

Begrenzungslicht; Nebelscheinwerfer *,
Heckleuchten mit Schlufilicht mit ro-
ten Streuscheiben und Riickfahrlicht
mit farblosen Streuscheiben; riicksei-
tige Kennzeichenleuchten mit farblosen
Streuscheiben; Lampen fiir Innenraums-
beleuchtung; tragbare Lampe; Motor-
raumlampe; Lampe fiir Zigarrenanziin-
derbeleuchtung; Lampe fiir Koffer-
raumbeleuchtung; Lampe fiir Hand-

* Werden auf besondere Bestellungen eingebaut.
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Lichtsignalisiergerite .

KontrollmeBgerate .

Zigarrenanziinder

Scheibenwischanlage

Radio *

Recorder *
Lautsprecher *
Antenne *

Konstruktion e
Verglasung der Karosserie

A3JTIK-2141 A3JIK-21412

schuhkastenbeleuchtung; Lampe fiir
Beleuchtung der Heizungsbedienungs-
tafel

. vordere Blinkleuchten; seitliche Blink-

leuchten mit  Orangestreuscheiben;
Heckblinklichter mit Orangestreuschei-
ben, Bremslichter mit roten Streu-
scheiben, NebelschluBlichter mit roten
Streuscheiben

. Kombinationsgerat 21.3801, besteht aus

Tachometer mit Tages- und Gesamtki-
lometerleistung, Drehzahlmesser, Volt-
meter, Sparbetriebanzeiger, Kraftstoff-
anzeiger, Temperaturanzeiger fiir die
Kiihlfliissigkeit im Motorkiihlsystem;
Kontrollampen fiir Olnotdruck im Mo-
torschmiersystem, . Notzustand des
Bremssystems und Einschaltzustand
der Feststellbremse, Kraftstoffreserve,
elekirisches  Motorsteuersystem  [{iir
Fernlicht, Blinklicht. Auflenbeleuchtung

. 11,3725, elektrisch, an der Instrumen-

tentafel montiert

. 31.5205 mit zwei Wischern, elektri-

schem Wischerantrieb (zwei Geschwin-

digkeiten und Intervall-Betrieb), Bi-

metallsicherung; im Speisekreis des
Scheibenwischermotors

. Bylina-209 der Gruppe II mit vier

Wellenbereichen (LW; MW; KW;
UKW)
Bylina-211 der Gruppe II
4T 1-53
AP-108, duflere Teleskopantenne

Karosserie

selbsttragende Ganzmetallkarosserie

. Windschutzscheibe — gebogen, dreila-

eig, traumasicher; Fensterscheibe der

Hecktiir — gehértet, mit Stromheizung;

Kurbeliensterscheiben der vorderen

und hinteren Tiiren — zylindrische, ge-

hirtete  Ganzgldser; Fensterscheibe

des Seitenstiicks — zylindrische, gehir-
tete Blindscheibe

* Werden auf besondere Bestellungen eingebaut.
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Liiftung .

»Kotfligel
Ausstattung

Kraftstoffbehilter:
in Metallausfithrung, 1

in Kunststoffausfithrung, 1
Kithlsystem mit Heizanlage, 1
Schmiersystem des Motors, 1 .
Achsantrieb und Gelriebe, 1

Hydraulikbetatigung des Betriebsbremssy-

stems, 1 .
Federbein an Vorderachse, 1 .
Stoflddmpfer an Hinterachse, 1
Lenkgetriebe, g .

A3JIK-2141 A3JIK-21412

. Frischliiftung, wirksam bei Fortbewe-

gung des Kraftwagens oder bei Ein-
schaltung des Heizgeblises. Luftein-
tritt {iber Schlitze in der Stirnwandta-
fel vor der Windschutzscheibe. Luft-
verteilung im Fahrgastraum {iber
steuerbare Luftfilhrungen an der In-
strumententafel. Saugliiftung, wirksam
nur bei Bewegung des Kraftwagens,
bei geschilossenen Fenstern der vorde-
ren und hinteren Tiiren und iiber die
Offnungen in der Hecktiir6ffnung
vordere Kotfliigel abnehmbar

. Heizanlage; Windscheibenwaschanlage;

Scheibenwischer fiir Hecktiirfenster *;
zum Ablegen von Kleingegenstinden:
Handschuhkasten mit Deckel und Ver-
schlul, Hoéhlungen im Bodengehiuse
und Taschen in der Verkleidung der
Vordertiiren; zwei Aschenbecher; zwei
Haltegriffe iiber den Hintertiiroffnun-
gen. Zwei Sonnenblenden; Sicherheits-
gurte; Kopistiitzen an den Vordersit-
zen, Bodenbeldge im Fahrgastraum
und im Kofferraum; Innenriickblick-
spiegel; Auflenriickblickspiegel: an der
Fahrertiir, an der Vordertiir des Mit-
fahrenden *,  Scheinwerferscheibenwi-
scher und -wéascher *; Hydraulikkorrek-
tor fiir die Scheinwerfer *

Fiillmengen

55
o8
9,0 9,6
4,2
3,4

0,65
0,3400,005
0,350+0,005

25—30

* Wird auf besondere Bestellung eingebaut.
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Wesentlichste Priif- und Einstellwerte

Kontrollkraftstoffverbrauch * auf 100 Fahr-
kilometer im Sommer fiir einen intakten
eingelauienen fahrfertigen Kraftwagen
und Bewegung im fiinften Gang auf
einer trockenen ebenen Asphaltstrafie bei
einer konstanten Geschwindigkeit von
80 km/h, 1, max. . . . . 6
Ventilspiele (bei einer Temperatur des Zv
linderkopfes von 15—20°C), mm:
zwischen Nocken und Kipphebeln . . 0,15 ** e
zwischen den Endstiicken der Andriick-
schrauben der Kipp‘hebel und den Ven-
tilschaften . . . - 0,15
Durchbiegung des Rlemens in der Strang
mitte zwischen der Riemenscheibe der
Wasserpumpe und der Riemenscheibe der
Lichtmaschine, mm:
unter der Wirkung einer Kraft von

98 N (10 kp) . . . . . . 10—15 —
unter der Wirkung einer Kraft von
39 N (4 kp) . . . P — 8+1
Temperatur der Kuhlfluss1gke1t °C .o 80—100
Dichte des Frostschutzmittels Tocoan A- 40
bei einer Temperatur von 20°C, g/cm?® . 1,075—1,085
Kiihlmittelstand im Ausgleichbehilter am
" kalten Motor . . . . . . . . . . .0—I10 mm unter der Schweinaht zwi-

schen der oberen und unteren Halfte

des Ausgleichbehilters
Temperatur fir Offnungsbeginn des Ther-

mostatventils, °C . . . . . i 80+2
Oldruck im Schmiersystem des betrlebswar-
men Motors:

bei einer Oltemperatur von 85°C, kPa
(kp/em?), min.:

bei 850—900 min~' . . . . . . . 50(0,5) ’ ——
bei 5600 min~* . . . . . . . . . 350—450 e
(3,5—4,5) -

bei einer Oltemperatur von 80°C, kPa
(kp/cm?), min.:

bei (900%+50) min—-! . . . . . . e | 78,5(0,8)
bei 1400 min! . . . . 'a —- ‘ 196(2)
Kontaktabstand des Unteﬁbreohers mm .. ... 0,40+=0,05 ' 0,45+0,05

* Der Kraitstoffverbrauch dient als Kennwert der technischen Funktionsfihig-
keit des Kraftwagens und gilt nicht als Betriebsnorm.
** Fir einen betriebswarmen Motor betrdgt das Spiel 0,2 mm.
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SchlieBungswinkel der Unterbrecherkontak-
te bei einer Drehzahl der Unterbrecher-
welle von (1000+100) min-!

Zindzeitpunkt vor OT, Grad

Elektrodenabstand der Ziindkerze, mm . .

CO-Gehalt in den Abgasen des Motors im
Leerlaufbetrieb bei 850+£50 min~!, %

Arbeitsweg des duBeren Hebels der Kupp-
lungsausriickwelle, mm . o . .

Zulassige Reifenabnutzung bis zu einer Pro-
filtiefe, mm, min. 4

Luftdruck in kalten Rellen der Vorder-
und Hinterrdder, kPa (kp/cm?) . . . .

Sturzwinkel der Lenkrider

Sturzdifferenz rechts zu links, max.

Nachlauf der Vorderrader . .

Nachlauidifierenz rechts zu links, max.

Vorspur der vorderen Rider:

fiir Messung eines Rades am Priifstand

bei Messung mittels eines Teleskopli-
neals (an beiden Ridern), mm

Maximale Einschlagwinkel der Lenkrdder
fiir fahrfertigen Kraftwagen:

Innenrad .
Auflenrad .

Stand der Bremsﬂu351gke1t in dem Vorrats-
behélter des Haupbbremszvhnders der Be-
triebsbremse .

Zulassige Bremsbelagdncke mm, min.:

fiir Scheibenbremse .
fliir Trommelbremse .

Verschlei der Bremsscheibe
mm, max.

Lenkradumdrehungssplel in Geradeausstel-
lung, Grad, max. .

(je Seite),

BEDIENUNGSELEMENTE UND
KONTROLLMESSGERATE

Die Anordnung der Bedienungsor-
gane und KontrollmeBgerdte ist im
Bild 3 gezeigt:

3 — Blink- und Abblendschalterhebel
mit folgenden Stellungen:

I — Abblendlicht beim Driicken des
Schalters 30 fiir AuBlenbeleuchtung und
des Schalters 3/ flir Scheinwerfer-
licht eingeschaltet;

2 3akas 2043

A3JIK-2141 A3JIK-21412

55°%=3°
3—5

50°+2°30"
10
0,8—0,95
0,8—I1,3
15—17
1,6

190+10(1,9+0:1)
—0°30" =30’
0°30°
1920’ 30"
0°30°

—0°10"%3’
—2+0,5

40°
32°30°

. zwischen den Marken MAX und MIN

3

1,5
0,5
)

II — linke Blinkleuchten eingeschal-
tet (nicht fixierte Stellung);

11T — linke Blinkleuchten eingeschal-
tet (fixierte Stellung).

IV —rechte Blinkleuchten
schaltet (nichtfixierte Stellung);

V —rechte Blinkleuchten eingeschal-
tet (fixierte Stellung);

VI— (gegen sich) Fernlicht unab-
hingig von der Stellung des Schal-
ters 80 fiir AuBlenbeleuchtung und des
Schalters 3/ fiir Scheinwerferlicht ein-
geschaltet (nichtfixierte Stellung);

einge-
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Bild 3. Bedienungselemente und Kontrollmefigerite:
I — Instrumententafel; 2 — seitliche Luftfiihrungen des Liiftungs- und Heizungssy-

stems; 3 — Blink- und Abblendschalterhebel;

4 — Betdtigungsgriff fiir Motorhauben-

schlofl; & — Betitigungsknopf fiir Hydraulikkorrektor der Scheinwerfer; 6 — Betéti-

gungsgriff der Vergaserluftklappe; 7 — Hupenschalter; 8§ — Kupplungspedal; 9 — Schal-
terhebel fiir Windscheibenwischer und -wéscher; 10— Ziindschalter (ZiindschloB);
11 — Bremspedal; 72 — Gaspedal; I3 — Schalter fiir Heizgeblidse; /4 — Gangschalthebel;
15 — Handbremshebel; /6 — Betdtigungshebel {iir Wirmetauscherklappe; 17 — Betiti-
gungshebel fiir Verteilungsluftklappen der Heizanlage; /8 — Aschenbecher; /9 — Radio;
20 — Zigarrenanziinder; 2/ — mittlere Luftfiihrungen des Liiftungs- und Heizungssy-
stems; 22— Schalter fiir Nebelscheinwerfer; 23 — Schalter fiir NebelschluBilicht;
24 — Handschuhkasten; 25 — Gangschaltschema fiir Vorwéartsgdnge (1—5) und Riick-
wirtsgang (R); 26 — Ziergitter der Instrumententafel; 27 — Schliissel fiir Tiirschlosser;
28 — Ziindschliissel: 29 — Saehalter fiir Hecktiirscheibenheizung; 30 — Schalter fiir
Auflenbeleuchtung; 31 — Lichtschalter; 32 — Warnblinkschalter; 33 — Kombigerit;
34 — Sparbetriebanzeiger; 35 — Tageskilometerzihler mit Riickstellknopf; 36 — Gesamt-
kilometerzihler; 37 — Tachometer; 38 — Drehzahlmesser; 39 — Kiihlmitteltemperaturan-
zeiger: 40 — Voltmeter; 41 — Kontrollampe fiir ungeniigenden Oldruck; 42 — Kontroll-
lampe fiir Notstand der Bremsanlage und Einschaltzustand der Feststellbremse;
43 — Kontrollampe des elektronischen Motorsteuersystems; 44 — Kontrollampe fiir Fern-
licht; 45 — Kontrollampe fiir Stand- und  SchluBlilicht; 46 — Blinkkontrollampe;
47 — Kontrollampe fiir Kraftstofireserve; 48 — Kraftstoffanzeiger

VII — (von sich) Fernlicht beim

0 — Kraftwagen mit Fahrer ohne

Driicken des Schalters 30 fiir Auflen-
beleuchtung und des Schalters 31 fiir
Scheinwerferlicht  eingeschaltet  (fi-
xierte Stellung).

5 — Betitigungsknopf fiir Hydrau-
likkorrektor der Scheinwerfer. Durch
Drehen des Knopfes wird der Nei-
gungswinkel des Scheinwerferlichtbiin-
dels in Abhidngigkeit von der Beladung
des Kraitwagens reguliert:

18

Last im Kofferraum;

I — Kraftwagen mit Fahrer und
Last im Kofferraum;

/I — Kraftwagen mit Fahrer und
vier Fahrgisten;

Il — Kraitwagen mit Fahrer, vier
Fahrgisten und Last im Kofferraum.

6 — Betdtigungsgriff der Vergaser-
luftklappe. Bei herausgezogenem Griff
ist die Luftklappe geschlossen.



9 — Schalterhebel fiir Scheibenwi-
scher und -wischer mit folgenden
Stellungen:

I — Scheibenwischer und Scheiben-
wischer ausgeschaltet;

Il — intermittierendes Wischen der
Windschutzscheibe eingeschaltet (nicht-
fixierte Stellung);

III — intermittierendes Wischen der
Windschutzscheibe eingeschaltet  (fi-
xierte Stellung);

IV —erste  Geschwindigkeit  des
Scheibenwischers  eingeschaltet  (fi-
xierte Stellung);

V —zweite  Geschwindigkeit des

Scheibenwischers eingeschaltet;

VI — (gegen sich) Scheibenwischer
eingeschaltet (nichtfixierte Stellung).
Sind dabei die Scheinwerfer eingeschal-
tet, so arbeiten die Scheinwerferwi-
scher und -widscher *,

VII — Hecktiirscheibenwischer  ein-
geschaltet * (fixierte Stellung);

VIII — Hecktiirscheibenwischer ein-
geschaltet * (nichtiixierte Stellung).

10 — Ziindschalter (ZiindschloB) mit
folgenden Schliisselstellungen:

0 — alle Verbraucher ausgeschaltet,
Schliissel 148t sich nicht herausneh-
men, Diebstahlsicherung nicht einge-
schaltet;

I — Zindung eingeschaltet, Schliis-
sel 1a8t sich nicht herausnehmen;

II — Ziindung und Anlasser einge-

schaltet, Schliissel 148t sich nicht
herausnehmen;

II1 — Ziindung eingeschaltet, Schliis-
sel 148t sich herausnehmen, bei heraus-
genommenem Schliissel ist die Dieb-
stahlsicherung  eingeschaltet. Zum
Ausschalten der Diebstahlsicherung
Schliissel in den Ziindschalter einset-
zen und unter leichtem Drehen des
Lenkrades nach rechts und links in
0-Stellung bringen.

15 — Betédtigungshebel der Feststell-
bremse. Zum Abbremsen des Kraftwa-

* Werden auf besondere Bestellung
eingebaut.

2*

gens hat man den Hebel nach oben zu
verstellen. Zum Zuriickbringen des
Hebels in die Ausgangsstellung hat
man den Knopf an der Stirnfliche des
Hebelgrifies zu driicken;

16 — Betdtigungshebel fiir Klappe
des Wirmetauschers *,

17 — Betdtigungshebel fiir Vertei-
lungsluftklappen der Heizanlage.

22 — Schalter fiir Nebelscheinwer-
fer. Die Nebelscheinwerfer werden
durch Driicken des Schalterknopfes
eingeschaltet, aber hierbei mufl gleich-
zeitig der Knopf 30 fiir AuBenbeleuch-
tung niedergedriickt sein. Beim Ein-
schalten der Scheinwerfer leuchtet die
grine Kontrollampe in dem Schalter-
korper auf. Bei wiederholtem Driicken
des Knopfes werden die Nebelschein-
werfer ausgeschaltet.

23 — Schalter fiir Nebelschlufilicht.
NebelschluBllicht wird durch Driicken
des Knopfes bei eingeschaltetem Ab-
blendlicht eingeschaltet, hierbei leuch-
tet die orange Kontrollampe im Schal-
ter auf. Bei wiederholtem Driicken des
Knopfes wird das NebelschluBlicht
ausgeschaltet.

25 — Gangschaltschema fiir Vor-
wirtsginge (1—5) und Riickwirts-
gang (R). Aufgetragen auf der Gum-
mihiille des Gangschalthebels I4.

29 — Schalter fiir Hecktiirscheiben-
heizung. Die Heizung der Hecktiir-
scheibe wird durch Driicken des Knop-
fes eingeschaltet, hierbei leuchtet die
orange Kontrollampe in dem Schal-
ter auf. Bei wiederholtem Driicken des
Knopfes wird die Heizung der Heck-
tiirscheibe ausgeschaltet.

30 — Schalter fiir Auflenbeleuchtung.
Beim Driicken des Schalterknopfes
wird das Standlicht und SchluBlicht
in den Scheinwerfern und den Heck-
leuchten, die Motorraumlampe, die
Lampen fiir Kombigeratebeleuchtung,

* Benutzung der Hebel s. im Kapitel
wLiftung und Heizung des Fahrgast-
raumes*“.
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fiir Zigarrenanziinderbeleuchtung, fiir
Beleuchtung der Bedienungstafel des
Liiftungs- und Heizungssystems, fiir
Kennzeichenbeleuchtung eingeschaltet.
Hieroei leuchtet gleichzeitig die griine
Kontrollampe in dem Schalter selbst
auf. Bei wiederholtem Driicken des
Schalterknopfes wird die Auflenbe-
leuchtung ausgeschaltet.

31 — Lichtschalter. Abblend- und
Fernlicht der Scheinwerfer, je nach
Stellung des Hebels 3, wird durch
Driicken des Lichtschalters eingeschal-
tet, hierbei leuchtet die blaue Kontroll-
lampe in dem Schalter auf, Bei wie-
derholtem Driicken des Knopfes wird
das Scheinwerferlicht ausgeschaltet.

32 — Warnblinkschalter. Beim Driik-
ken des Knopfes des Warnblinkschal-
ters wird das Blinklicht in allen
Blinkleuchten und in der roten Kon-
trollampe in diesem Schalter einge-
schaltet. Bei wiederholtem Driicken
des Knopfes wird das Warnblinklicht
ausgeschaltet.

34 — Sparbetriebanzeiger. Ein Ge-
rat, das dem Fahrer die Moglichkeit
bietet, durch die Wahl einer geeigne-
ten Kurbelwellendrehzahl und eines
geeigneten Ganges eine in Bezug auf
den Kraftstoffverbrauch wirtschaft-
liche Fahrweise zu wéhlen. Zeiger in
dem griinen Skalenfeld — Sparbetrieb,
Zeiger in dem weifen Skalenfeld —
Ubergang vom Sparbetrieb zum Be-
trieb mit erhohtem Kraftstoffver-
brauch, Zeiger in dem Orangefeld —
unsparsamer Betrieb.

35 — Tageskilometerzahler mit Riick-
stellknopf. Der Zihler wird auf Null
bei stillstehendem Kraftwagen durch
Driicken des Knopfes eingestellt.

38 — Drehzahlmesser. Dieses elektro-
nische Gerat gibt die Kurbelwellen-
drehzahl des Motors an. Das Orange-
feld der Geriteskale bedeutet den fiir
den Motor gefdhrlichen Betrieb mit
hoher Kurbelwellendrehzahl.

20

39 — Kiihimitteltemperaturanzeiger.
Geratezeiger in dem blauen Skalen-
feld — Durchwarmung des Motors, in
dem weifen Feld — normaler Wirme-
zustand des Motors, in dem roten
Feld — Uberhitzung des Motors. Bei
dem Ubergang des Zeigers in dasrote
Feld hat man die Spannung des An-
triebsriemens der Lichtmaschine zu
priifen und falls diese im Bereich der
Norm liegt — die Funktion des Elek-
troliifters des Kiihlsystems und des
Thermostaten zu kontrollieren.

40 — Voltmeter. Gerdt zur Uberwa-
chung des Wagenbordnetzes. Der Ge-

- ratezeiger im Anfangsteil des Orange-

feldes der Geriteskale weist auf die
Entladung der Akkumulatorenbatterie
infolge einer schwachen Spannung des
Antriebsriemens der Lichtmaschine
oder einer fehlerhaften Lichtmaschine,
in der Mitte des Orangefeldes — auf
einen nichtstationidren Lade-Entlade-
Betrieb hin. Der Gerétezeiger im wei-
Ben Feld weist auf eine normale Span-
nung und der Ubergang in das Oran-
gefeld am Skalenende — auf eine Uber-
ladung der Akkumulatorenbatterie in-
folge einer fehlerhaften Lichtmaschine
hin.

41 — Oldruckkontrollampe. Die Lam-
pe leuchtet rot auf, wenn der Druck
im Schmiersystem des Motors ungenii-
gend ist.

42 — Kontrollampe fiir ungeniigen-
den Bremsfliissigkeitsstand und einge-
schaltete Feststellbremse. Leuchtet rot
auf bei Undichtheit eines der Brems-
kreise des Betriebsbremssystems oder
im Falle, wenn der Kraftwagen mit
dem Hebel /5 der Feststellbremse ab-
gebremst ist.

44 — Fernlichtkontrollampe. Leuch-
tet blau beim Einschalten des Schein-
werferfernlichtes auf.

45 — Stand- und SchluSlichtkontroll-
lampe. Leuchtet griin beim Driicken
des Schalters fiir AuBenbeleuchiung

auf,



46 — Blinkkontrollampe. Leuchtet
blinkend griin beim Einschalten des
rechten oder linken Blinklichtes mit
dem Hebelschalter 3 auf.

47 — Kraftstoffreservekontrollampe.
Leuchtet orange auf, wenn im Kraft-
stoffbehdlter 4—5 1 Benzin verblie-
ben ist.

48 — Kraftstoffanzeiger. Das Ver-
weilen des Gerétezeigers in dem roten
Skalenfeld warnt den Fahrer vor An-
naherung des Kraftstoffstandes im
Kraftstoffbehdlter an den Reserve-
stand. ‘

HILFSAUSSTATTUNG

Die Sonnenblenden sind zum Schutz
des Fahrers und des Fahrgastes vor
Sonnenblendung bestimmt. Je mnach
der Richtung der Sonnenstrahlen wer-
den die Sonnenblenden I/ (Bild 4) in
die Stellung I oder II gebracht.

J 2

Bild 4. Sonnenblenden und Spiegel:

I — Sonnenblenden; 2 — Hebel zur Anderung

des Spiegelneigungswinkels; 3 — Innenriick-

blickspiegel; 4 — Spiegelgriff; & — AuBlen-
riickblickspiegel

Der Innenriickblickspiegel 3 hat
zwei mit dem Hebel 2 einstellbare
Raststellungen des Spiegelneigungs-
winkels. Bei einer Blendung durch das
Scheinwerferlicht des hinten fahrenden
Kraftwagens hat man mit dem Hebel
den Spiegelneigungswinkel zu in-
dern.

Der Auflenriickblickspiegel 5 lafit
sich aus dem Fahrgastraum des Kraft-
wagens mit dem Griff 4 einstellen.

Bild 5. Handschuhkasten:

1 — Schlofigriif; 2 — Deckel des Handschuh-
kastens;' 3 — Lampe; 4 — Schalter

Handschuhkasten. Zum Offnen des
Deckels 2 (Bild 5) des Handschuh-
kastens hat man den Schlolgriff I
nach unten zu driicken. Bei eingeschal-
teter Zindung wird der Handschuh-
kasten innen durch die Lampe 3 aus-
geleuchtet. Beim Schlieflen des Dek-
kels werden die Kontakte des Schal-
ters 4 gedifnet und die Lampe er-
16scht. :

Aschenbecher. Im Fahrgastraum des
Kraftwagens sind zwei Aschenbecher
vorgesehen: der erste — in der Instru-
mentafel {lir den Fahrer und den vor-
deren Fahrgast, der zweite— im Bo-
dengehduse zwischen den vorderen
Sitzen — fiir die Fahrgéste, die auf
dem Fondsitz sitzen. Der Aschenbe-
cher 2 (Bild 6) in der Instrumententa-

T
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Bild 6. Aschenbecher in der Instru-
mententafel:

I — Zigarrenanziinder; 2 — Aschenbecher;
3 — Zigarrenldschlamelle
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fel wird durch Herausziehen gedfjnet.
Zum Reinigen des Aschenbechers hat
man auf die Zigarettenloschlamelle 3
zu driicken und den Aschenbecher he-
rauszunehmen,

Der Zigarrenanziinder 1 wird durch
Driicken auf den Knopf bis zum An-
schlag eingeschaltet. Die Wendel eines
einregulierten Zigarrenanziinders wird
in 10—20 s erhitzt und in die Aus-
gangsstellung zuriickgeworfen (mit
Schnappgerdusch).

Warnung. Verldngern Sie nicht die
Erhitzungszeit der Wendel durch Hal-
ten des Zigarrenanziinders in einge-
schaltetem Zustand — dies kann zum
Durchbrennen der Wendel fiihren.
Wiederholt darf man den Zigarrenan-
ziinder nicht frither als 20 s nach
dem Ausschalten desselben einschalten.

Betrigt die Erhitzungszeit weniger
als 10 s, so hat man die Bimetallhal-
ter der Fassung nach innen zu bie-
gen, betrdgt diese Zeit mehr als 20 s —
so hat man diese aufzubiegen.

Wihrend des Betriebes des Zigarren-
anziinders hat man periodisch seine
Kontaktflachen zu sdubern und bei
Bedarf nachzustellen. Die Benutzung
des Zigarrenanziindersitzes zum' An-
schlufl anderer Verbraucher ist unstatt-
haft, da eine Entregelung des Bime-
tallschalters moglich ist.

Zum Offnen des im Bodengehduse
angeordneten Aschenbechers hat man
diesen am oberen hervorstehenden
Vorderwandrand zum ziehen. Zum Rei-
nigen des Aschenbechers hat man auf
die Zigarettenldschlamelle / zu driik-
ken und den Aschenbecher herauszu-
nehmen.

Die Innenraumlampen sind in den
Himmelaufnahmen {iber den mittleren
Karosserieholmen  angeordnet und
werden durch die an diesen vorhande-
nen Schalter sowie durch den Tiir-
schalter 6 (s. Bild 10) eingeschaltet.

Die Fassung zum Anschluf§ der trag-
baren Lampe ist in dem Motorraum
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Bild 7. Aschenbecher im Bodengehduse:

1 — Zigafrcttenlc’ischlamollc; 2 — Aschenbe-
cher

an der Innenseite des rechten Kotfli-
gels angeordnet.

LOFTUNG UND HEIZUNG DES
FAHRGASTRAUMES

Die Liiftung und Heizung des Fahr-
gastraumes werden in Abhidngigkeit
von der Auflenlufttemperatur benutzt.
In Bild 8 sind durch Pfeile die Rich-
tungen des in den Fahrgastraum ein-
treffenden AuBlenluftstromes gezeigt.

Die Regulierung der Luftforderung
in den Fahrgastraum erfolgt mit den
an der Bedienungstafel 8 des Lif-
tungs- und Heizsystems angeordneten
Hebeln /0 und 71. An der Skale 9
der Bedienungstafel sind Symbole mit
einem roten und blauen Feld aufge-
tragen. Die Tafel wird durch eine Lam-
pe, die bei Driicken des Schalterknop-
fes 30 (s. Bild 3) fiir Auflenbeleuch-
tung eingeschaltet wird, beleuchtet.

Die Aufienluft kann in den Fahrgast-
raum einstromen:

1. Uber die Luftfithrung 7 (s. Bild 8)
fiir ~ Windscheibenentfrostung — Sym-
bol A.
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Bild 8. Betitigungselemente des Liiftungs- und Heizungssystems:
/I — Luftfithrungen {iir Windscheibenentfrostung; 2 — Schalter fiir Hecktiirscheibenhei-

zung; 3 — mittlere Luftfiihrungen;

4 — Knopf zur Luftstromrichtungsdnderung;

5 — Betatigungsscheibe fiir die Klappe der mittleren Luftfiihrungen: 6 — Betdtigungs-
scheiben fiir die seitlichen Luftfithrungen; 7 — seitliche Luftfiihrungen; 8 — Bedienungs-
tafel fiir Liiftungs- und Heizungssystem; 9 — Skala der Symbole an der Bedienungs-
tafel; 10 — Betdatigungshebel fiir Verteilungsluftkiappen der Heizanlage; 7/ — Betéti-

gungshebel fiir Warmetauscherklappe;

2. Uber die mittleren Luftfithrun-
gen 3 und die seitlichen Luftfithrun-
gen 7 der Instrumententafel — Sym-
bol . ‘

3. Uber die Offnungen im unteren
Teil des Wirmetauschers und in der
Luftfiihrung, die zwischen den Vor-
dersitzen zu den Fiiflen des Fahrers
und der Fahrgéaste fithrt — Symbol V.

4. Uber die Fenster der vorderen und
hinteren Tiiren bei gesenkten Fenster-
scheiben.

Liiftung des Fahrgastraumes. Zur
Liiftung des Fahrgastraumes muf} sich
der Betitigungshebel der Wairmetau-
scherklappe in linker Endstellung be-
finden (Warmetauscher abgeschlos-
sen). Die Luftverteilung auf die Ver-
braucher hdngt von der Stellung des
Betatigungshebels 10 der Verteilungs-
Juftklappen des Wairmetauschers ab
und entspricht den Symbolen in dem

12 — Dreipositionsschalter fiir Heizgeblise

blauen Feld der oberen Skale 9 der
Bedienungstafel. Somit tritt bei einer
den Symbolen oAV entsprechenden
Stellung des Betédtigungshebels der
Luftverteilungsklappen die Luft in den
Innenraum tiber sdmtliche Verbraucher
ein; bei einer den Symbolen Ao ent-
sprechenden Stellung {ritt die Luift
iiber die Luftfiihrung 1 fiir Windschei-
benentfrostung und die Luftfithrun-
gen 3 und 7 ein. In linker Endstellung
beider Hebel ist der Wirmetauscher
abgeschlossen.

Die mittleren und seitlichen Luftfiih-
rungen haben Betdtigungsscheiben 5
und 6 fiir die Klappen der Luftiiihrun-
gen. Diese Klappen gestatten es, den
Luftstrom f{ber jede Luftfithrung zu
unterbrechen. Die Richtung des Luft-
stromes {iber die Luftleitungen kann
man in vertikaler und horizontaler
Richtung durch Drehung des Luftfiih-
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rungsgehduses und Drehung der Leit-
lamellen mit Hilfe des Knopfes ¢4 an-
dern.

Zur Vergroflerung der Luftiorderung
in den Innenraum hat man mit dem
Dreipositionsschalter /2 den Motor des
Heizgebldses einzuschalten.

Heizung des Innenraumes. Die Er-
wirmung der in den Innenraum ge-
forderten Luft erfolgt beim Durchgang
des Luftstromes durch den Warmetau-
scher.

Bei rechter Stellung des Hebels 1/
durchstromt die gesamte in den In-
nenraum geleitete Luft den Wirmetau-
scher, wahrend die Verteilung der Luft
auf die Verbraucher von der Stellung
des Hebels 70 abhidngt und entspricht
den Symbolen in dem roten Feld der
unteren Skale 9. In diesem Falle hat
die gesamte Luft, die {iber die wver-
schiedenen Verbraucher in den Innen-
raum geleitet wird, die gleiche Tem-
peratur.

Stehen die beiden Hebel in rechter
Endstellung, so ist der Warmetauscher
geschlossen.

In den Zwischenstellungen des He-
bels 11 wird ein Teil des Luftstromes
“durch den Wirmetauscher geleitet und
ein Teil derselben stromt an diesem
vorbei. Mit dem Hebel // kann man
die Menge der den Waérmetauscher
durchstromenden Luft vergroflern (bei
Verstellung des Hebels nach rechts)
oder verkleinern (bei Verstellung des
Hebels nach links). Die Verteilung der
Luftstrome auf die Verbraucher wird
mit dem Hebel 10 eingestellt. Die Sym-
bole in dem blauen und roten Feld
zeigen, in welche Verbraucher jeweils
Kaltluft und Heizluft gefordert wird.

So zum Beispiel wird bei einer Stel-
lung des Hebels 10, die dem Symbol V
in dem roten Feld und den Symbo-
len Ao in dem blauen Feld ent-
spricht, zu den Fiilen des Fahrers und
der Fahrgiste Heiffluft und {iber die
Luftitthrung {ir Windscheibenentiro-
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stung, die mittleren 8 und seitlichen 7
Luitfiihrungen Kaltluft geleitet. Bei
einer Stellung des Hebels 10 gegen-
iber den Symbolen AV in dem ro-
ten Feld und den Symbolen Ao in
dem blauen Feld wird zu den Fiiflen
des Fahrers und der Fahrgaste Heif3-
luft, und iiber die mittleren 3 und
seitlichen 7 Luftiiihrungen, die Luft-
filhrung I zur Windscheibenentiro-
stung — Warmluft (infolge Durchmi-
schung der Luftstrome in den Kani-
len des Luftverteilungssystems) ge-
leitet.

Die letztgenannte Stellung oder eine
dieser nahe Stellung des Hebels 10
entspricht den komfortabelsten Fahr-
bedingungen in der kalten Jahreszeit,
da in diesem Falle eine schichtweise
Verteilung der Lufttemperatur in der
Hohe des Innenraumes von Heif3luft
an den Fiifen bis Kiihlluft im oberen
Teil des Innenraumes entsteht.

Zur Vergroflerung der Luftforde-
rung in den Innenraum hat man das
Heizgeblidse einzuschalten.

Entfrostung der Windschutzscheibe.
Um einem Anlaufen oder Bereifen der
Windschutzscheibe  vorzubeugen, hat
man jeweils Kalt- oder Heifjluft zur
Windschutzscheibe zu leiten. Die Hebel
der Bedienungstafel miissen sich in
diesem Falle in den entgegengesetz-
ten Endstellungen befinden. Der He-
bel 71 mufl sich bei Kaltluftiérderung
in linker Endstellung und bei Hei8luft-
forderung —in  rechter Endstellung
befinden. Zur Vergréflerung der Luft-
forderung zur Windscheibe hat man die
Klappen der mittleren und seitlichen
Luftfiihrungen durch die Scheiben 5
und 6 zu schliefien.

Zur Entfrostung der Fensterscheibe
in der Hecktiir und zur Erzeugung
eines Luftstromes innerhalb des Fahr-
gastraums dient das Abzugliftungs-
system, das nur bei Bewegung des
Kraftwagens wirksam ist. Bei geschlos-
senen Fenstern der vorderen und hin-



teren Tiiren gelangt Warmluft zur
Hecktiirfensterscheibe auch 1iiber die
Offnungen in der Hecktiir6ffnung und
stromt dann nach auflen. Falls die
Heizung der Hecktiirfensterscheibe mit
* Luft das Anlaufen und Bereifen der-
selben nicht beseitigt, so hat man mit
dem Schalter 2 die elektrische Hei-
zung der Hecktiirfensterscheibe ein-
zuschalten.

TOREN

Zum Offnen der Tiiren von auflen
hat man den Griff 7/ (Bild 9) nach
oben zu verstellen und gegen sich zu
ziehen.
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Bild 9. Offnen der Tiiren:
1 — Griff; 2 — Schlofischalter

Beim Offnen der linken vorderen
Tir wird automatisch die Innenraum-
beleuchtung eingeschaltet.

Die vorderen Tiiren sind mit einem
Schloflschalter 2 versehen und werden
mit einem Schliissel von auflen ver-
schlossen, Von innen wird der Tiir-
schlof blockiert, wenn man auf den
Knopf 4 (Bild 10) driickt. Bei offener
Tir darf auf den Knopf nicht gedriickt
werden, da die Blockiereinrichtung
hierbei nicht wirksam ist und der
Schlofl beschddigt werden kann. Um

Bild 10. Innentafel der vorderen Tir:

| — Fensterhebergriff; 2 — Tiréiinungs-

griff; 3 — Tasche; 4 — Schlofiverriegelungs-

knopf:; & — Armstiitze; 6 — Tiirschalter fir
Innenraumbeleuchtung

die Tiir von innen zu 6ffnen, hat man
unabhingig von der Stellung des
Schloiblockierknopfes den  Tiirdfi-
nungsgriff 2 zu ziehen.

Die hinteren Tiiren werden nur von
innen mit dem SchloBblockierknopf &
(Bild 11) wverschlossen. Die SchloB-
blockierung ist auch bei offener Tiir
moglich, dazu hat man auf den Knopf
zu driicken und die Tilr zu schlieBen.

Bild 11. Innentafel der hinteren Tiir:

I — Fensterhebergriif; 2 — Tiir6finungs-
griff; 3 — Schlofiblockierhebel; 4 — Arm-
stiitze; 5 — Schlofblockierknopf
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Zum Vorbeugen einem ungewollten
Oiffnen der Tiir von innen wihrend der
Fahrt ist der Blockierhebel 3 vorge-
sehen. Zur Schlofiblockierung  hat
man die Tiir zu 6ffnen, den Hebel nach
unten zu verstellen und die Tiir zu
schlielen. Die blockierte Tiir kann nur
von auflen gedffnet werden, wenn hier-
bei der Knopf 5 nach oben herausge-
zogen ist.

Zum Offnen der Tiir von innen, hat
man den Griff 2 zu ziehen, hierbei
mufl der Knopf (und der Schlo8-
blockierhebel) sich in oberer Stellung
befinden.

Zum Heben der Kurbelfenster der
vorderen und hinteren Tiiren hat man
den Griff 7/ (s. Bild 10 und 11) des
Kurbelfensterhebers im Uhrzeigersinn
und zum Senken —in umgekehrter

YR,

Richtung zu drehen. Hierbei ist zu be-
achten, dafl sich die Fensterscheiben
der hinteren Tiiren nicht ganz senken
lassen.

Zum Schlieflen der vorderen und hin-
teren Tiren von innen hat man nur
die Armstiitzen 5 (s. Bild 10) und 4
(s. Bild 11) zu benutzen.

MOTORHAUBE

Um die Motorhaube zu 06ffnen, hat
man den Betatigungsgriff 4 (s. Bild 3)
des Motorhaubenschlosses zu ziehen,
wobei sich die Vorderkante der Motor-
haube anhebt. Uber den sich gebildeten
Spalt zwischen der Motorhaube und
dem Querstiick des Motorraumes hat
man die Lamelle des Sicherheitsha-
kens 2 nach oben (Bild 12) zu driik-

Bild 12. Motorraum:

I — Motorraumlampe; 2 — Sicherungshaken; 3 — Klinke des Motorhauben-

schlosses;

4 — Motorhaubenanschlag;

5 — Motorhaubenschlofl; 6 — Hal-

ter der Motorhaubenstiitze
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ken, die Motorhaube hochzuheben und
den Anschlag 4 in den speziellen Sitz
in der Motorhaube einzusetzen. Bei
geschlossener Motorhaube wird der
Anschlag 4 in dem Halter 6 fixiert.

Der Motorraum wird durch die
Lampe I beleuchtet, die beim Offnen
der Motorhaube durch den Schalter [
(s. Bild 19) bei gedriicktem Knopf des
Schalters 30 (s. Bild 3) fiir Auflenbe-
leuchtung eingeschaltet wird. Durch
Drehen der Lampenkappe 148t sich
die Richtung des Lichtbiindels &n-
dern,

SITZE

Zur Einstellung der erforderlichen
Lage des Vordersitzes in Lingsrich-
tung hat man den Griff 2 (Bild 13)
der Schlittensperre zu drehen und den
Sitz zu verstellen. Nach der Verstel-
lung des Sitzes hat man den Griff
zu senken.

Zur Anderung des Neigungswinkels
der Vordersitzlehne wird der Griff I

Bild 13. Vordersitz:

] — Griff zum Einstellen der Lehnennei«
gung; 2— Grifi der Schlittensperre; 33—
Kopfistiitze '

zur Fixierung der Lehnenneigung be-
nutzt. Bei dessen Drehung im Uhrzei-
gersinn wird die Lehne des linken
Sitzes gesenkt (des rechten — aufge-
richtet), bei desse'r Mrehung enigegen
dem Uhrzeigersinn wird die Lehne des
linken Sitzes aufgerichtet (des rech-
ten — gesenkt).

Die Kopfstiitzen an den vorderen
Sitzen sind in der Hohe nicht ein-
stellbar. Zum Abnehmen der Kopi-
stiitze hat man diese nach oben zu
ziehen. Zum Anbringen der Kopistiitze
hat man seine Stangen in die Fiihrun-
gen einzusetzen und die Kopfstiitze
nach unten bis zum Anschlag zu ver-
stellen.

Der Fondsitz ist ein Spezialsitz
(Bild 14) mit klappbarem Polster und
horizontal einstellbarer Lehne 2 (in

Bild 14. Fixierung der Fondsitzlehne:

! — Betdtigungshebel fiir Lehnenschlo3; 2 —
Lehne

Laststellung). Hierbei wird die Boden-
fliche des Laderaumes vergrofert.
Um den Fondsitz in die Laststellung
zu bringen, hat man das Kofferraum-
fach I (s. Bild 18) abzunehmen, in-
dem man dieses zusammenklappt und
gegen sich herauszieht, an der Schlei-
fe 6 (Bild 15) des Polsterschlosses zu
ziehen und den Polster 5 in die Senk-
rechtstellung zu bringen (bei Bedarf
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Bild 15. Fondsitz zusammengelegt:

I — Lehne; 2 — Lehnenbock; 3 — Lehnenan-

schlag; 4 — Halter fiir Lehnenanschlag;

5 — Polster; 6 — Schleife des Polsterschlos-
ses

Vordersitz nach vorne verstellen).
Dann hat man die Lehne von den
diese an beiden Seiten festhaltenden
Schléssern zu befreien. Dazu hat man
den Hebel I (s. Bild 14) zur Betiti-
gung des Lehnenschlosses in die mit
dem Pfeil angegebene Richtung in
Endstellung zu bringen. Dann die
Lehne nach vorne neigen und diese
horizontal so legen, dafl die beiden
Anschldge 3 (s. Bild 15) der Lehne
in die Hater ¢4 fiir diese Anschlage
eingreifen.

SICHERHEITSGURTE

Die Sicherheitsgurte sind ein wirk-
sames Mittel zum Schutz des Fah-
rers und der Fahrgiste vor schweren
Folgen im Falle eines Verkehrsun-
falls.

28

Im Kraftwagen ist die Anwendung
von kombinierten Diagonal-Leib-Si-
cherheitsgurten mit Trigheitsspulen
fiir den Fahrer, den neben diesem sit-
zenden Fahrgast und die auf den seit-
lichen Platzen des Fondsitzes sitzen-
den Fahrgidste vorgesehen. Fiir den
Fahrgast, der den mittleren Platz des
Fondsitzes einnimmt, ist die Anwen-
dung eines Leibgurtes vorgesehen.

Zur Absicherung mit dem Gurt hat
man die Gurtzunge 2 (Bild 16) in den

Bild 16. Schlofl fiir Sicherheitsgurte:

I — Schlof86finungstaste; 2 — Zunge; 3 —
Gurt

Schlofl bis zum Einrasten einzuset-
zen, ohne dafl hierbei die Riemen ver-
windet werden. Zum Offnen des Gurt-
schlosses hat man auf die Offnungs-
taste 1/ zu driicken, wobei die Zunge 2
aus dem Schlof8 herausgeht. Nach dem
Offnen des Gurtschlosses wird der
Gurt 8 automatisch in die Tragheits-
spule, die unter der unteren Verklei-
dung 5§ (Bild 17) des mittleren Tiir-
holms angeordnet ist, hineingezogen
und nimmt die Ausgangsstellung ein.

Bei dem Betrieb der Sicherheits-
gurte im Falle einer Verschmutzung
der Riemen, hat man diese mit einer
weichen Seifenlosung, die keine Lauge
enthilt, zu reinigen und die Riemen
vor Einwirkung direkter Sennenstrah-
len zu bewahren.
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Bild 17. Hiangelage des Sicherheitsgur-
tes:

I — Fithrung; 2 — Zunge; 3 — Begrenzungs-
schnalle; 4 — Gurt; 5 — untere Verkleidung
des mittleren Holms

Es ist unzuldssig:

— ein auf dem Schofle des Fahrga-
stes sitzendes Kind mit dem Sicher-
heitsgurt anzuschnallen;

— die Riemen mit einem Biigeleisen
zu biigeln;

— irgendwelche Anderungen in die
Konstruktion der Sicherheitsgurte ein-
zufiihren;

— Sicherheitsgurte, die einer kriti-
schen Belastung in einem Verkehrsun-
fall mit einer Karosseriebeschidigung
ausgesetzt wurden bzw. abgenutzte
Sicherheitsgurte, Sicherheitsgurte mit
Rissen oder anderen Beschddigungen
zu benutzen.

Die Sicherheitsgurte sind nicht re-
paraturidhig.

LADERAUM UND
KRAFTSTOFFBEHALTER

Der Zuiritt zum Laderaum ist nach
Drehen des Schliissels in den Schal-
ter 5 (Bild 18) des Hecktiirschlosses

Bild 18. Riickseitige Ansicht des Kraft-
wagens:

! — Fach; 2 — Hecktiiranschlag; 3 — Heck=

tiir; 4 — Kennzeichenleuchten; 5 — Schalter

fiir  HecktiirschloB; 6 — EinfiillverschluB
des Kraftstoifbehdlters; 7 — Lukendeckel

und Offnen der Hecktiir 8 moglich.
Die Hecktiir wird in offenem Zustand
durch die Teleskopanschlige 2 gehal-
ten. Dann hat man das Kofferraum-
fach I zusammenzuklappen und bei
Bedarf dieses herauszunehmen bzw. in
den Laderaum zu legen. Das Koffer-
raumfach ist im Grunde genommen ein
Zierelement, das zum Trennen des La-
deraumes von dem Fahrgastraum be-
stimmt ist. Es ist nicht ratsam,
schwere harte Gegenstinde mit einer
Masse von iiber 10 kg auf dieses zu
legen.

In dem Laderaum des Kraftwagens
befindet sich der Werkzeugsatz und
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der Wagenheber. Zur bequemlichen
Benutzung des Laderaumes in der
Dunkelheit ist in diesem eine Leuchte
vorhanden, die links in der Verklei-
dung des Laderaumseitenstiicks ange-
ordnet ist.

An der Hecktiir sind die Kennzei-
chenleuchten 4 angeordnet, die einge-
schaltet werden, wenn der Knopf des
AuBenlichtschalters 30 (s. Bild 3) nie-
dergedriickt ist.

Bei dem Kraftwagen ist der Ein-
fiillstutzen des Kraftstoffbehilters nach
auflen {iber das Seitenstiick der Karos-
serie rechisseitig herausgefiihrt und
mit einem EinfillverschluBl abgeschlos-
sen. Der Zutritt zum Einfiillverschlufl 6
(s. Bild 18) des Kraftstoffbehilters ist
nach Offnen des Luckendeckels 7, der
an die Karosserie durch eine Feder an-
gedriickt ist, moglich. -

SCHEIBENWISCHER UND
-WASCHER

Zum Reinigen der Windscheibe

lasse man sich von den Anweisungen.

zum Gebrauch des Schalterhebels 9
- (s. Bild 3) fir die Scheibenwisch- und
-waschanlage leiten.

Um einen Ausfall der Wascherpumpe
zu vermeiden, hat man den Fliissig-
keitsstand im Behélter regelmiflig zu
kontrollieren, der nicht niedriger als
20 mm iiber der Bodenebene liegen
darf. Zum Befiillen des Wascherbehil-
ters 3 (Bild 19) hat man den Behil-
terverschiu 4 zu 6ffnen, den Behilter
mit reinem Wasser bis zum unteren
Rand des Einfiillstutzens aufzufiillen
und den Verschluf zu schlieBen.

Falls die Wasserstrahlen die Scheibe
nicht erreichen, so hat man ihre Rich-
tung einzustellen, indem man die Win-
kellage der Diisen zur Scheibenober-
flache andert. Bei Anderung der Di-
senlage hat man den Diisenkopf 1
(Bild 20) in der Kunststoffbuchse 4
zu drehen oder, ohne die Lage des
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Bild 19. Anordnung des Vorratsbehal-
ters fiir Scheibenwischer in dem Mo-
torraum:

I — Schalter der Motorraumleuchte; 2 —

Pumpe mit Elektroantrieb; 3 — Vorratsbhe-

hilter des Scheibenwischers; 4 — Einfili-
verschlufl

- Bild 20. Diise des Wind-
scheibenwaschers:

I — Knopf; 2 — Spritzkérper;
3 — Schraube; 4 — Buchse

Diisenkopfes zu dndern, die Schrau-
be 3 loszuschrauben und den Spritz-
korper 2 in notiger Richtung zu
drehen.

Vor dem Betrieb des Kraftwagens
in der Winterzeit hat man das Wasser
aus dem Speisesystem des Windschei-
benwischers abzulassen, wozu man
den Behilter aus dem Halter heraus-
zunehmen und aus diesem das Was-
ser abzulassen hat. Dann hat man
den Hebel 9 (s. Bild 3) in die Stel-
lung VI und dann in die Ausgangs-
stellung zu bringen. Nachdem kein
Wasser mehr aus den Diisenldchern
herausflieffit, hat man den Behélter
wieder in seinen Halter einzusetzen.



Bei Benutzung des Waschers in der
Winterzeit (Temperatur —10°C und
tiefer) hat man sein System mit der
Fliissigkeit HUUCC-4 zu fiillen.

Beim Aufsetzen der Wischerarme auf
die Wellen hat man die Wischer wie
im Bild 21 gezeigt anzuordnen. Dann
hat man die Windscheibe reichlich mit
Wasser zu benetzen, den Scheibenwi-
scher einzuschalten und seine Funktion
im Intervallbetrieb und mit kleiner
und grofler Geschwindigkeit zu prii-
fen. Schlagen die Scheibenwischer an
dem Scheibengummi oder an der Ka-

rosserietafel an, so muB man die Wi-
scherarme gegeniiber den Wellen in
die notige Lage umstellen.

Bild 21. Richtige Lage der Scheiben-
wischerblatter:
I — Wischblatt; 2 — Wischerhebel

BETRIEB DES KRAFTWAGENS

ANBRINGEN DER KENNZEICHEN

Dem Kraftwagen wird ein Satz Be-
festigungsteile fiir die Kennzeichen
beigegeben,

Das vordere Kennzeichen 2 (Bild 22)
und das riickseitice Kennzeichen 6

Q
|

werden mit zwei Schrauben 3 mit
Scheiben 4 befestigt.

Vor dem Anbringen des vorderen
und rickseitigen Kennzeichens hat
man iiber die rechteckigen Offnungen
in der vorderen Stofistange / und der
dufleren Hecktafel 7 die Lamellenmut-

Bild 22. Kennzeichenbefestigung:

I — vordere StoBstange; 2 — vorderes Kennzeichen; 3 — Schrauben; 4 — Scheibe; 5 — Flachmut-
tern; 6 — hinteres Kennzeichen; 7 — Heckaufentafel
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tern 5 einzusetzen, indem man das
gebogene Mutterende mit der Gewin-
debohrung an der Frontseite der
Stofistange und der Hecktafel heraus-
fihrt. Die Lamellenmuttern sind so
anzusetzen, dafl die Bohrungen fiir
die Befestigungsschrauben in der
Stofistange und der Hecktafel mit den
Mutterbohrungen {ibereinstimmen,

VORBEREITEN DES NEUEN
KRAFTWAGENS UND SEINE
TAGLICHE DURCHSICHT

Bei [Inempfangnahme eines neuen
Kraftwagens sind [olgende Arbeiten
auszufiihren:

1. Komplettierung des Kraftwagens
mit dem Werkzeugsatz priifen.

2. Leitungen an die Klemmen der
Akkumulatorenbatterie entsprechend
der angegebenen Polung anschlieBen.

3. Wischerarme auf ihre Wellen auf-
setzen und Wischer wie in Bild 21
angegeben anordnen.

4. Wischerbehidlter mit Wasser oder,
wenn die Auflentemperatur unter
—10°C liegt, mit der Fliissigkeit
HHUHCC-4 {iillen.

" 5. Kraftstoffbehdlter mit Benzin fiil-
len.

Vor Antritt jeder Fahrt hat man, um
die Verkehrssicherheit zu gewdhren
und einem Ausfall des Kraftwagens
unterwegs vorzubeugen, folgendes zu
priifen:

1. Zustand der Reifen, Reifenluft-
druck. Bei Bedarf den Luftdruck auf
den Normwert korrigieren.

2. Stand der Kihlfliissigkeit in dem
Ausgleichbehailter.

3. Stand der Bremsiliissigkeit in
dem Behélter des Haupibremszylinders
der Betriebsbremse.

4. Olstand im Motorkurbelgehduse
und in den Gehdusen des Achsantriebs
und des Wechselgetriebes.

5. Stand der Fliissigkeit in dem Be-
hédlter des Windscheibenwéschers,
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6. Gehduse, Schlduche und Rohrlei-
tungen auf Lecken von Ol und Flis-
sigkeit.

7. Betriebs- und Feststellbremsen
auf einwandireie Funktion.

8. Leerweg des Lenkrades, der 5°
nicht tbersteigen soll.

9. Kontrolimefigeridte und Beleuch-
tungsgerdte, Licht- und Schallsigna-
lisierung auf einwandireie Funktion.

STARTEN DES MOTORS

Starten und Durchwdrmen
des kalten Motors

Das Starten des kalten Motors ist
wie folgt durchzufiihren:

1. Nach einer ldngeren Standzeit hat
man vor dem Starten des Motors Ben-
zin in die Schwimmerkammer des Ver-
gasers mit dem Hebel 2 (Bild 23) und
dem Hebel / (Bild 24) fiir Handbe-
tatigung der Kraftstoffpumpe einzu-
spritzen.

Bild 23. Ansicht des Motors 2106-70
von links:

I — Olfilter; 2 — Handbetdtigungshebel der
Kraftstoffpumpe



Bild 24. Kraftstoffpumpe des Motors
331.10:

1 — Handbetitigungshebel der Kraftstoff-
pumpe

2. Bei einer Umgebungstemperatur
von unter 5°C hat man auf das
Kupplungspedal zu driicken.

3. Gangschalthebel in Neutralstel-
lung bringen.

4. Betdtigungsgriff 6 (s. Bild 3) der
Vergaserluftklappe bis zum Anschlag
herausziehen, Schliissel in den Ziind-
schalter einsetzen und Anlasser ein-
schalten, ohne dabei auf das Gaspedal
zu driicken.

5. Springt der Motor bei dem ersten
Startversuch nicht an, so hat man die
Ziindung auszuschalten und nach einer
Pause von 30...60 s den Anlasser
wiederholt einzuschalten. Die Ein-
schaltdauer des Anlassers beim Mo-
torstarten soll 10...15 s nicht iber-
steigen.

6. Nachdem der Motor angesprungen
ist, hat man den Schliissel loszulas-
sen, der automatisch in Stellung I
(s. Bild 3) zuriickkehrt. Bei stabilem
Motorlauf hat man ziigig das Kup-
plungspedal loszulassen und, ohne auf
das Gaspedal zu driicken, den Motor
mit maximaler Drehzahl laufen zu
lassen.

Wihrend der Durchwirmung des
Motors driicken Sie allméhlich den
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Betadtigungsgriii der Vergaserluft-

klappe hinein, wobei fiir einen stabi-
len Motorlauf zu sorgen ist.

Beginnen Sie die Bewegung des
Kraftwagens bei einem stabilen Leer-
lauf des Motors.

Bei einer Umgebungstemperatur
von 0 bis —15°C beginnen Sie die
Bewegung des Kraftwagens nach einer
Durchwirmung des Motors im Laufe
von 3...5 min bei einer Kurbelwel-
lendrehzahl, die etwas die minimal
stabile Leerlaufdrehzahl iibersteigt.
Nach einigen Minuten pausenloser
Fahrt driicken Sie den Betitigungs-
griff der Vergaserluftklappe hinein.

Zur Erleichterung des Motorstartes
bei einer Umgebungstemperatur von
unter —15°C ist es ratsam, {iir einige
Sekunden die Scheinwerfer zum Vor-
wiarmen der Akkumulatorenbatterie
einzuschalten. Zur Vorwirmung des
Motors vor dem Starten kann der An-
laBvorwirmer benutzt werden.

Starten des heifien Motors

Beim Starten des heiflen Motors muf]
der Betdtigungsgriff der Vergaserluft-
klappe versenkt sein. Waihrend des
Motorstartes hat man sanft auf das
Gaspedal zu driicken und loszulassen,
sobald der Motor anspringt. Ist der
Motor sehr heil und der Zeiger des
Kiihlwassertemperaturanzeigers 38
(s. Bild 3) nidhert sich an die rote
Skalenzone, so hat man auf das Gas-
pedal um etwa einen Drittel seines
Weges zu driicken und nach dem An-
springen des Motors dieses allmihlich
loszulassen, sobald der Motor ohne
Aussetzer zu laufen beginnt.

Treten Sie nicht das Gaspedal
schnell durch, da dies zu einer Uber-
fettung des Gemisches fithrt und das
Starten des Motors unmdglich macht.

Falls dennoch das Brenngemisch
iiberfett geworden ist, so hat man die-
ses aus den Zylindern und dem Ein-
saugrohr zu entfernen. Dazu hat man
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durch Durchtreten des Gaspedals den
Anlasser einzuschalten. Sollte der Mo-
tor nach einer Durchdrehung der Kur-
belwelle im Laufe von 5...7 s nicht
ohne Aussetzer zu laufen beginnen,
so ist der Anlasser auszuschalten und
das Starten nach einigen Sekunden
zu wiederholen. Auf gleiche Art und
Weise wird der {iberhitzte Motor im
Falle einer ungewollten Abstellung
desselben angelassen. Vor dem wieder-
holten Einschalten des Anlassers hat
man einige Male den Hebel fiir die
Handbetdtigung der Kraitstoffpumpe
bei dem Motor 2106-70 zu betitigen
(bei dem Motor 331.10 den Hebel an-
heben und senken), um aus dem
Kraftstoffsystem die Ansammlungen
von Luft und Benzindidmpfen, die das
normale Funktionieren der Kraftstofi-
pumpe hindern, zu entfernen.

WARMEZUSTAND DES MOTORS

Bei einwandfireier Funktion des Mo-
torkiihlsystems wird sein normaler
Warmezustand (Temperatur der Kiihl-
fliissigkeit 80...100°C, Zeiger des
Kraftstoffanzeigers 39 (s. Bild 3) be-
findet sich in der weiflen Skalenzone)
nach der Durchwdrmung durch den
Thermostat automatisch eingehalten.

Periodisch sowie im Falle einer Sto-
rung des normalen Wirmezustandes
des Motors (Uberhitzung unter nor-
malen Betriebsbedingungen bzw. lange
Durchwdrmung des Motors nach dem
Starten) hat man die Funktion des
Thermostaten und Kiihlventilators zu
priiffen. Am einfachsten 1dB8t sich
die Funktion des Thermostaten 3
(s. Bild 25) bei dem Motor 331.10
und 4 (s. Bild 48) bei dem Motor
2106-70 durch Betasten mit der Hand
direkt am Kraftwagen {berpriifen.
Nach dem Starten des kalten Motors
beginnt bei einem einwandireien Ther-
mostaten der untere Ableitschlauch 5
(s. Bild 25) des Kiihlers sich anzu-
wiarmen, wenn die Temperatur der
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Bild 25. Ansicht des Kiihlers aus der
Grube:

! — Elektroventilator; 2 — Thermoschalter

des Elektroventilators; 8 — Thermostat; 4 —
Ablafischraube des Kiihlers; 5 — Kithlerab-
leitschlauch

Kiihliliissigkeit auf 80...85°C an-
steigt. Eine friihere oder spatere An-
warmung des Kiihlerableitschlauches
weist auf eine Thermostatstorung hin,
die mit einem Hidngenbleiben des Ven-
tils in offener Stellung oder mit
einem Fressen desselben in geschlos-
sener Stellung verbunden ist. Sollte
die Beseitigung der Stérung un-
moglich sein, so hat man den Thermo-
staten auszutauschen.

Falls der Elektroventilator I nicht
in Betrieb gesetzt wird, wenn der
Zeiger des Kiihlwassertemperaturan-
zeigers an die letzte Marke vor der
roten Skalenzone herankommt (100°C),
so weist dies darauf hin, daf§ der
Schalter 2, das Relais oder der Elekt-
roventilator selbst fehlerhaft sind.

Bei allen Priifungen hat man sich
von der richtigen Anzeige des Kiihl-
wassertemperaturanzeigers zu tiber-
zeugen.



EINFAHREN DES KRAFTWAGENS

Wahrend der ersten 3000 Fahrkilo-
meter ist jolgendes zu beachten:

1. Vor Antreten jeder Fahrt den
Luftdruck in den Reifen priiffen und
bei Bedarf auf die Norm korrigieren.

2. Unabhdngig von der Jahreszeit,
vor Beginn der Bewegung unbedingt
den Motor bei minimal stabilen Kur-
belwellendrehzahlen durchwirmen.

3. Nach Moglichkeit scharfes Ab-
bremsen des Kraftwagens wihrend der
ersten Hunderten Fahrkilometer ver-
meiden, um ein Einarbeiten der Brems-
backenbeldge zu sichern.

4, Bei der Fahrt die in der Tab. 1
angegebenen Geschwindigkeiten nicht
tiberschreiten.

BETRIEB DES EINGEFAHRENEN
KRAFTWAGENS

Die Bewegung des Kraftwagens soll
bei einem betriebswarmen Motor be-
gonnen werden.

Falls eine solche Moglichkeit nicht
gegeben ist und die Durchwirmung
des Motors bei der Fahrt stattfindet,
so ist es bei einer niedrigen Umge-
bungstemperatur und nach einer lin-

geren Standzeit ratsam, eine gewisse

Zeit in den niedrigen Gédngen zu fah-
ren. Mit der Durchwirmung des Ols
in dem Achsgehduse und dem Wechsel-
getriebegehduse schalte man zu den
hoheren Gingen um.

Der Riickwirtsgang ist nur bei vol-
lig stillstehendem Kraftwagen zu

Tabelle 1

Hochstzuldssige Fahrtgeschwindigkeiten des
Kraftwagens in der Einfahrtzeit, km/h

Ginge
Fahrkilometer
I [1 [11 v \Y%
0—1000 25 40 60 80 —
1000—2000 30 50 70 100 —
2000—3000 35 60 90 120 —

5. Ldangeres Fahren mit konstanten
hohen oder niedrigen Kurbelwellen-
drehzahlen vermeiden. Entsprechend
den Straflenverhiltnissen rechtzeitig
auf den niedrigeren Gang schalten und
Uberlastungen des Motors bei gerin-
gen Kurbelwellendrehzahlen (unter
1500...2000 min~') vermeiden.

In der Einfahrperiode soll der fiinfte
Gang nicht benutzt werden.

6. Fahren unter schweren Straflen-
verhdltnissen (Schlamm, Sand, Stei-
gungen u.dgl.) vermeiden.

7. In der Einfahrperiode keine Aus-
bildung im Fahren durchfiihren.

3*

schalten. Zur sicheren Steuerung des
Wechselgetriebes hat man sich das
Gangschaltschema 25 (s. Bild 3) zu
merken.

Nach einer Uberwindung von Fur-
chen sowie nach dem Waschen des
Kraftwagens oder bei ldngerem Fah-
ren auf einer nassen Strafle, wo in die
Radbremsen Wasser gerat, hat man
einige sanfte Bremsungen vorzuneh-
men, um die Bremsscheiben, Brems-
trommeln und Bremsbeldge zu trock-
nen.

Die Fahrtechnik fiir einen frontan-
getriebenen Wagen unterscheidet sich
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etwas von der Fahrtechnik fiir einen
Wagen mit Heckmotor, besonders bei
Kurvenfahrt. Beim Herankommen an
eine Kurve hat man im voraus diese
abzuschidtzen und je nach dem Krim-
mungshalbmesser und dem Zustand
der Straflendecke die Geschwindigkeit
zu vermindern und die Kurve mit all-
mahlicher Steigerung der Kurbelwel-
lendrehzahl durchzufahren. Dies er-
moglicht eine stabile Kurvenfahrt auch
auf nassen Fahrbahnen. Vermeiden
Sie ein scharfes Bremsen bzw. Loslas-
sen des Gaspedals in der Kurve, denn
dies kann zum Verlust der Haftung
der Ridder mit der Fahrbahn und so-
mit zu einem Verlust der Kontrolle
iiber den Wagen fiihren.

Fahren Sie den Wagen nach Mo-
glichkeit ohne scharfe Beschleunigun-
gen und Verzogerungen, da dies zu
einer erhohten Abnutzung der Reifen
und einem erhohten Kraftstoffver-
brauch fiihrt. Der Kraftstoffverbrauch
nimmt auch bei ungeniigendem Luft-
druck in den Reifen, bei verschlissenen
bzw. verschmutzten Ziindkerzen, bei
Benutzung von Olen fiir den Motor
mit hoherer Viskositdt als empfohlen
(Anwendung von Sommerdlen in der
Winterzeit) zu.

Die Konstruktion der Bremsen si-
chert ein wirksames Abbremsen. Trotz-
dem sollte man sanft und miflig in

allen Fallen bremsen und ein scharfes
Bremsen vermeiden.

ABSCHLEPPEN

Abschleppen des Krafiwagens. Zum
Abschleppen des Kraftwagens ist im
vorderen Teil des Motorrahmens eine
Schleppose [ (Bild 26) vorgesehen.

Bild 26. Anordnung der Abschleppdse:
I — Ose

Die Lange des Schleppseils und die
Art der Sichtbarmachung desselben
miissen den in der Straflenverkehrs-
ordnung angefithrten Forde ingen
entsprechen.

Mitfithren eines Anhdngers. Beim
Anhdngerbetrieb ist eine Zugvorrich-
tung zu verwenden, die man unten an
den Karosseriebodenlédngstriagern be-
festigt.

WARTUNG DES KRAFTWAGENS

ALLGEMEINE HINWEISE

Das Verzeichnis der Wartungsarbei-
ten am Kraftwagen und die Wartungs-
intervalle sind in dem dem Wagen bei-
gegebenen Serviceheft angegeben.

Die Wartung des Kraftwagens sollte
man in von der Verkaufsfirma empfoh-
lenen Servicezentren durchfiihren,

Der mitgelieferte Werkzeug- und
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WERKZEUGE UND ZUBEHOR

Zubehorsatz (Bild 27) ist fiir die
selbstindige Ausfithrung von Befesti-
gungs-, Einstell- und Schmierarbeiten
unterwegs bestimmt.

Beim Arbeiten mit dem zum Werk-
zeugsatz gehorenden Wagenheber sind
folgende Sicherheitsmafinahmen zu be-
achten:



— Kraftwagen auf einer ebenen ho-
rizontalen Fldche abstellen und mit
der Feststellbremse abbremsen;

— bei Fehlen einer horizontalen
Flache zusédtzlich den ersten Gang
oder den Riickwartsgang einschalien
und Vorlegeklotze unter die Réader
legen,;

— es ist unzuldssig, den Kraftwa-
gen mit dem Wagenheber auf Straflen
mit grofler Neigung hochzubocken.

Vor dem Hochbocken mit dem Wa-
genheber hat man den Auflager an
der Karosserie von Schmutz zu reini-
gen und sich davon zu liberzeugen, dafl
das Spindel-Mutter-Paar 3 (Bild 28)
Schmierung hat und nicht verschmutzt
ist.

Der Wagenheber wird in die Arbeitis-
stellung durch Drehen des Kurbelgrii-
fes 1 bis zum Schnappen und nachiol-
gendes Drehen desselben im Uhrzeiger-
sinn gebracht. Hierbei mufl der Trag-
hebel 5 gegeniiber der Stitze 6 um
80...100 mm ausgeladen sein. Dann
die Platte 4 des Traghebels an den
Auflager der Karosserie heranfiihren
und die Drehung des Kurbelgrifies I
bis zum Anliegen des Fufles 7 am Bo-
den fortsetzen. Hierbei darauf achten,
dafi die Fufimitte in einer Senkrechten
mit dem Auflager an der Karosserie
liegt. Eine Versetzung des Fufles kann
zum Herausgleiten des Wagenhebers
fiihren. Falls der Kurbelgriff 7 bei
einer Drehung die Bahnfldche beriihrt,
so hat man den Grifi um den nétigen
Winkel gegen sich zu schwenken und
die Drehung fortzusetzen.

Warnung. Das Hochbocken mit dem
Wagenheber eines nichtabgebremsten
Kraftwagens ist unzulassig.

Bei Erhéhung der Kraft am Kurbel-
griff des Wagenhebers ist das Anheben
des Kraftwagens zu unterbrechen und
die Ursache des Kraftanstiegs zu be-
seitigen (Sand von der Spindel ent-
fernen, Spindel schmieren. Lagerbau-
gruppe untersuchen).

Der Wagenheberiufl ist zum Arbeiten
auf einer IJesten Straflendecke und
einem f{esten Boden bestimmt. Zum
Vorbeugen einem Herausgleiten des
Wagenhebers unter dem Wagen her-
vor auf nassem, aufgeweichtem und
lockerem Boden hat man unter den
Wagenheberfufl ein Brettstiick, Sperr-
holzstiick u. dgl. zu legen.

Nach Beendigung der Arbeit hat
man den Wagenheber von Staub und
Schmutz zu reinigen und f{iir die
Schmierung des Spindel-Mutter-Paares
zu sorgen.

An dem mit dem Wagenheber aui-
gebockten Kraftwagen ist es nicht
ratsam, die Tiiren und die Motorhaube
zu 6finen und zu schlieflen.

AUFRAUMEN DES KRAFTWAGENS

Waschen der Karosserie. Kraitwagen
mit Feststellbremse abbremsen, um zu
verhiiten, dafl Wasser auf die Rei-
bungsfldchen der Hinterradbremsen
geridt. Wihrend des Waschens der

- Karosserie darauf achten, dafl kein

Wasser auf die unter der Motorhaube
befindliche Elektroausriistung gerit.

Nach dem Waschen die lackierten
Karosseriefldchen mit einem weichen
Flaneltuch trockenwischen, wobei da-
fiir zu sorgen ist, das die Wassertrop-
fen nicht vertrocknen, da sie auf der
Lackflache Flecke hinterlassen kdnnen.

Im Falle einer Verschmutzung der
Karosserieoberflache mit Bitumen-,
Fett- und Olflecken sind diese mit Bi-.
tumenreiniger zu entfernen.

Bei einer Lufttemperatur von unter
0°C hat man den Kraftwagen in einem
warmen Raum zu waschen und diesen
vor Antritt der Fahrt trockenzu-
wischen.

Zum Wischen der Fensterscheiben
hat man weichen und reinen Stoff zu
benutzen. Zum besseren Arbeiten der
Gummiblatter des Scheibenwischers
hat man die Windscheibe griindlich zu
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Bild 27. Werkzeuge und Zubehor, die dem Kraftwagen beigelegt werden:

1 — Schraubenschliissel 13X17; 2 — Schraubenschliissel 8x10; 8 — kombinierter Schrau-

benzieher; 4 — Werkzeugtasche; 5 — Hiille fiir Wagenheber; 6 — Wagenheber; 7 — Schliis-

sel 19X 17 fiir Radbeiestigungsschrauben und Schrauben fiir Ersatzradbefestigungsein-
richtung
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Bild 28. Anlegen des Wagenhebers zum Freilegen der Kraftwa-
genrdder

I — Kurbelgriff; 2 — Anschlaglager; 3 — Spindel-Mutter-Paar; 4 — Platte
des Traghebels; 5 — Traghebel; 6§ — Stiitze; 7 — Fuf



entfetten. Zum Waschen und Reinigen
von schmutzigen Glasscheiben sind
spezielle Waschmittel zu verwenden.

Vor dem Polieren des Lackiiberzuges
hat man die Karosserie unter Verwen-
dung von Autoschampun zu waschen.

Pilege des Bezuges der Bodenbelige
und der Kunststoffteile des Fahrgast-
raeames und der Instrumententafel. Die
Pilege besteht in der Reinigung der
verschmutzten Flachen mit einer Mi-
schung (1:10) des Belagreinigungs-
mittels ,Avtootschistitel-1“ mit Was-
ser. Nach Beendigung der Reinigung
hat man die Fldchen mit einem reinen
feuchten Tuch abzuwischen.

FULLARBEITEN

Kiihlsystem

Das Kiihlsystem der Kraftwagenmo-
toren werden im Herstellerwerk mit
dem Frostschutzmittel Tocon A-40
(s. Tab. 2) gefiillt. Diese hellblaue ge-
ruchlose Fliissigkeit stellt ein Athy-
lenglykolgemisch dar, die bei einer
Umgebungstemperatur  bis —40°C
nicht einfriert, Korrosionsschutz- und
Schaumschutzeigenschaften  aufweist
und die Kesselsteinbildung hindert.

Nur im duBersten Falle darf man das
Kiihlsystem mit reinem Wasser nach-
fiillen. Dabei ist zu beachten, dafi die
Gefriertemperatur der Mischung an-
steigt. Der Betrieb des Kraftwagens
mit reinem Wasser und verdiinntem
Frostschutzmittel bei einer Tempera-
tur von unter 0°C ist unzuldssig.

Bei der Wartung des Kraftwagens
ist der Stand der Kiihlfliissigkeit in
dem Ausgleichbehdlter 2 (Bild 29) zu
priiffen und bei Bedarf diesen wieder-
herzustellen, wobei die Dichtheit des
Kiihlsystems zu kontrollieren ist. Der
Fliissigkeitsstand soll 0...10 mm un-
ter der Schweifinaht zwischen der obe-
ren und unteren Hélfte des Ausgleich-
behélters liegen.

Bild 29. Anordnung des Ausgleichbe-
hilters des Kiihlsystems im Motor-
raum:

! — Einfillverschliuff des  Ausglechbehil-

ters; 2 — Ausgleichbehidlter; 32— Schlauch

fiir Fliissigkeitsrohr; 4 — Schlauch  fiir
Dampfableitrohr

Die Priifung des Fliissigkeitsstandes
und das Offnen des Einfiillverschlus-
ses I des Ausgleichbehdlters zum
Nachfiillen von Kiihlfliissigkeit hat
nur am kalten Motor zu geschehen.
Nach dem Nachfiillen der Kiihlfliissig-
keit mupB der Einfiillverschluff des Aus-
gleichbehdlters festgeschraubt werden,
da der Ausgleichbehdlter bei laufendem
und betriebswarmem  Motor unter
Druck steht.

Wihrend des Betriebes hat man in
den in dem Serviceheft angegebenen
Intervallen das Kiihlsystem auszuspii-
len und das Frostschutzmittel zu
wechseln. Der Kiihliliissigkeitswechsel
geschieht wie folgt:

1. Gefd unter den Motor stellen.

2. Ohne den Einfiillverschlufl vom
Ausgleichbehélter abzunehmen (zur
Verminderung des Druckes der abzu-
lassenden Kiihliliissigkeit). Verschlufi-
stopfen / (Bild 30) aus dem Zylinder-
block des Motors 2106-70 herausschrau-
ben bzw. Zuleitungsschlauch des War-
metauschers vom  Winkelstiick [
(Bild 31) am rechten hinteren Teil
des Zylinderblocks des Motors 331.10
16sen.

3. Ablafischraube 4 (s. Bild 25) des
Kiihlers herausschrauben.
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Bild 30. Anordnung der AblaSbohrung
des Kiihlsystems beim Motor 2106-70:
1 — AblaBschraube im Zylinderblock

Bild 31. Anordnung des Winkelstiicks
fiir den  Wirmetauscherzuleitungs-
schlauch am Motor 331.10:

1 — Winkelstiick

4. EinfiillverschluB I (s. Bild 29)
des Ausgleichbehilters losschrauben.

5. Nach dem Ablassen der Fliissig-
keit AblaBschraube und Einfiillver-
schlu8 und Zuleitungsschlauch an-
bringen.

6. Kiihlsystem mit reinem Wasser
fiber den Einfiillstutzen des Ausgleich-
behilters auffiillen. Hierbei am Motor
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Bild 32. Anordnung der Entliiftungé;
schraube im Kiihlsystem des Motors
2106-70:

I — Entliftungsschraube

2106-70 die Entliftungsschraube [
(Bild 32) losschrauben.

7. Einfillverschluff des Ausgleichbe-
hdlters und Entliftungsschraube ein-
schrauben, Motor anlassen. Motor auf
die Temperatur 85...90°C anwdirmen
(Thermostatventil geoffnet), bei der
sich der Zeiger des Kiihlmitteltempera-
turanzeigers 39 (s. Bild 3) in dem
weiBlen  Skalenfeld befindet und
2...3 min laufen lassen.

8. Motor abstellen, Wasser ablas-
sen, wie oben beschrieben, Motor ab-
kithlen lassen. Ablaischraube und
Zuleitungsschlauch des Wairmetau-
schers anbringen. Bei Bedarf das Spii-
len des Kiihlsystems wiederholen.

9. Frische Kiihlflissigkeit in das
Kiihlsystem i{iber den Einfiillstutzen
des Ausgleichbehdlters bis zum fest-
gelegten Niveau im Ausgleichbehilter
einfiillen und EinfillverschluB fest-
schrauben. |

10. Motor anlassen und warmlau-
fen, wie dies bei dem Spiilen des Kiihl-
systems ausgefithrt wurde. Falls der
Fliissigkeitsstand im Ausgleichbehal-
ter nach dem Abkiihlen unter den nor-
malen Stand absinkt, ist dieser wie-
derherzustellen.



Hydraulische Betitigung des
Bremssystems

Fir - die hydraulische Betdtigung
sind Bremsfliissigkeiten gemaff der
Tab. 2 zu benutzen. _

Das Vermischen der Flissigkeiten
ist unstatthaft.

Bei Benutzung der Bremsfliissigkeit
ist Vorsicht geboten und dafiir zu sor-
gen, daf sie nicht auf die lackierten
Fldchen der Karosserie und der Teile
gerat.

Zur Entliftung der hydraulischen
Bremsbetidtigung, zum Wechsel der
Bremsiliissigkeit und zur Einstellung
der Signalisiereinrichtung in Aus-
gangsstellung ist ein Helfer erforder-
lich.

Der Bedarf an einer Entliftung ent-
steht nach Beseitigung einer durch
das Undichtwerden der hydraulischen
Betitigung bedingten Stérung, nach
Reparaturarbeiten und bei dem Wech-
sel der Bremsfliissigkeit. Auf das Vor-
handensein von Luft in der hydrauli-
schen Betdtigung weist der vergrofier-
te Weg des Bremspedals und dessen
Weichheit hin.

Entliiften der hydraulischen Betiti-
gung. Das Entliften wie folgt aus-
fihren.

1. Bremsfliissigkeit bis zur Marke
MAX im Behilter 2 (Bild 33) des
Hauptbremszylinders fiillen und Brems-
pedal mehrmals durchtreten.

2. Vorderrider abmontieren,

3. Entliiftungsventile 7 (s. Bild 66)
und & an dem kleinen und grofien Zy-
linder von Staub und Schmutz reini-
gen und Gummischutzkappen von den
Ventilkopfen abnehmen.

4. Schlauch zum  Ablassen der
Bremsfliissigkeit auf den Kopf des
Ventils 7 aufsetzen. Freies Schlauchen-
de im Bremsfliissigkeit, die zur Hilfte
ein sauberes durchsichtiges Gefdff von

Bild 33. Anordnung des Vorratsbehil-
ters fiir Hauptbremszylinder der Be-
triebsbremse:

I — Unterdruckverstirker;
hdlter fiir Hauptbremszylinder; 3 — Haupt-
bremszylinder

2 — Vorratshe-

mindestens 0,56 1 Inhalt ausfillt, ein-
tauchen.

5. Bremspedal 4...5 Mal (mit In-
tervallen von 1...2 s) scharf durch-
treten und dann bei niedergedriicktem
Pedal das Entliftungsventil um
1/2...3/4 Umdrehung losschrauben.
Betdtigung des Pedals fortsetzen und
zusammen mit der Luft die Brems-
flissigkeit aus dem System iiber den
Schlauch in das Gefafl driicken. Nach-
dem das Bremspedal die vordere End-
stellung erreicht und die Ausstrémung
der Bremsfliissigkeit aufgehdrt hat,
Luftventil festschrauben,

6. Vorhergehende Operation so lange
wiederholen, bis keine Luftblasen sich
mehr aus der ausstromenden Fliissig-
keit ausscheiden.

Wihrend der Entliiftung der hydrau-
lischen Betédtigung mufl Bremsfliissig-
keit in den Ausgleichbehilter nachge-
fillt werden, um eine Senkung des
Niveaus in diesem unter der Marke
MIN zu vermeiden.

7. Schlauch abziehen, Ventil abwi-
schen und Schutzkappe aufsetzen.
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8. Operationen 4, 5, 6 und 7 fiir
das Entliiftungsventil 7 des groflen
Zylinders am anderen Rad, fiir die
Ventile 8 der Bremsen beider Raéder,
dann fir das Entliftungsventil 7
(s. Bild 70) der Bremszylinder der
Hinterradbremsen wiederholen.

Die wdhrend der Entliiftung aus dem
Bremssystem abgelassene Flissigkeit
soll nicht wiederverwendet werden.

Bei der Entliiftung entsteht in den
Zweigen des Bremssystems eine Druck-
differenz, die den Kolben der Signal-
einrichtung 1 (Bild 34) verstellt, in-
folgedessen die Kontrollampe 42
(s. Bild 3) aufleuchtet.

4

Bild 34. Ansicht der Signaleinrichtung
der Betriebsbremse aus der Grube:

I — Signaleinrichtung |

Zuriickbringen der Signaleinrichtung
der hydraulischen Betidtigung des Be-
triebsbremssystems in die Ausgangs-
stellung. Dabei ist wie folgt zu ver-
fahren.

1. Hebel 15 (Bild 3) des Feststell-
bremssystems ganz loslassen.

2. Entliiftungsventil 7 (s. Bild 66)
am groflen Zylinder der rechten bzw.
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linken Bremse um 1/2 Umdrehung nach
Abnehmen der Schutzkappe losschrau-
ben.

3. Bremspedal (einmalig) zligig bis
zur Stellung, bei der die Kontrollampe
erloscht, verstellen.

4. Pedal in dieser Stellung halten
(Lampe brennt nicht) und Ventil fest-
schrauben. Blinkt beim Driicken auf
das Pedal die Lampe auf, so bedeutet
dies, dafl der Kolben der Signalein-
richtung bei der Verstellung die Neu-
tralstellung durchlaufen hat und alles
mufl von neuem in der gleichen Folge
wiederholt werden, aber schon bei Los-
schrauben des Entliftungsventils &
am kleinen Zylinder der rechten oder
der linken Bremse.

Wechsel der Bremsfliissigkeit in der
hydraulischen Betitigung. Bei dem
Wechsel der Bremsfliissigkeit wird
gleichzeitig eine Spiilung der hydrau-
lischen Betitigung vorgenommen. Der
Wechsel der Bremsfliissigkeit hat in
der gleichen Folge wie bei der Ent-
liftung des entsprechenden Systems
zu geschehen. Der Unterschied besteht
nur darin, daB beim Offnen des nichst-
folgenden  Entliifftungsventils  das
Bremspedal so lange zu betitigen ist,
bis aus dem Ventil reine Frischfliissig-
keit blasenfrei ausstromt.

Bei dem Wechsel der Bremsfliissig-
keit und wahrend des Betriebes des
Kraftwagens mufl deren Stand iiber-

wacht werden (s. Kapitel , Technische
Daten®).

ABSCHMIERARBEITEN

Um beste Arbeitsbedingungen fiir die
Aggregate und Mechanismen des
Kraftwagens zu sichern, sind die in
der Tab. 2 empfohlenen Schmiermittel
und Spezialiliissigkeiten zu verwenden
und die fiir das Nachfiillen und den
Wechsel derselben in dem Serviceheft
vorgesehenen Zeitabstinde zu beach-
ten.



Tabelle 2

Schmierstoffe und Spezialfliissigkeiten

Benennung, Marke

Bei Lufttempe-

Bei Lufttempe-
ratur unter 5°C

ratur dber 5 °C

Schmierstellen

Automobilole fiir Vergasermotoren:

I. In der UdSSR hergestellt:

1. Automobilol fiir Vergasermotoren
(GOST 10541—78 *)

M-12T, ! M-8I',
2. Automobildl fiir Vergasermotoren
M-12TH | M-8T'H1
M-10TH
(Allzeitol)

II. Nach RGW-Empfehlung RS 2976—71,
entsprechend der Gruppe D nach Vis-
kositatsklasse:

10 l 8
ITII. Typ SD oder SAE nach API-Klas-
sifikation
SAE 30 l SAE 20W
SAE 15W40
(Allzeitol)
SAE 10W30
(Allzeitol)
Getriebeole

I. In der UdSSR hergestellt:

Getriebedl TAJ-17u
(GOST 23652—79 *)

II. Typ GL-5 nach API-Klassifikation
SAE 90 l SAE 80
SAE 80W140
(Allzeitol)
Plastische Schmiermittel

I. In der UdSSR hergestellt:
Schmierfett Jluron-24
(GOST 21150—75 *)

II. Lithiumschmierfett nach N.L.S.I.
Nr. 3

I. In der UdSSR hergestellt:
Schmierfett IIPYC-4
II. Lithiumschmierfett mit 5 % MoS;

Motorkurbelgehduse, Ziindverteiler
(Oler, Unterbrechernockenbuchse,
Nockenfilz); Mechanismen der Ka-
rosseriearmatur (Scharniere fiir Mo-
torhaube, Tiiren, Hecktiir; Achsen

der Tiirhalter)

Achsantriebsgehduse, = Wechselgetrie-

begehduse

Radnabenlager: Lenkung (oberes und

- unteres  Kardangelenk Zahnrad-
Zahnstange-Paarung); Gewindetei-
le des Endstiicks des hinteren Seil-
zuges und der Spreizleiste

Gleichganggelenke
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Fortsetzung

Benennung, Marke

Bei Lufttempe-

Bei Lufttempe-
ratur iber 5°C

ratur unter 5°C

Schmierstellen

I. In der UdSSR hergestelit:

Schmierfett Solidol K
(GOST 1033—79)

II. Schmierfett auf Kalziumgrundlage
Bremsflissigkeiten
I. In der UdSSR hergestellt:
~Newa“, ,Tom"

II. Auf Erddlgrundlage, entspricht der
Norm SAE I 1703, 1OT 3, JOT 4

Kiihiflissigkeiten, die bei tiefen
Temperaturen nicht einfrieren

I. In der UdSSR hergestellt:
Frostschutzmittel Tocon-40

Il. Tiefgefrierfliissigkeit fiir Motorkiihl-
systeme ST RGW 2130—80

Ol fiir Stofddampfer
In der UdSSR hergestellt:

Ol  fir
MITI-10

hydraulische  Stofldampfer

Kurbelgehduse des
Motors 2106-70

Olstand am kalten nichtlaufenden
Motor priifen und bei Bedarf Ol nach-

fillen.

- Das Ol wird in das Kurbelgehiuse
iiber den mit dem Einfiillverschluf§ 7
(Bild 35) abschlieBbaren Einfiillstut-
zen eingefillt.

Der Olspiegel mufi zwischen den
Marken MIN und MAX am OlmeB-
stab 2 liegen.

Der Olwechsel soll am heiflen Mo-
tor vorgenommen werden.

Der jahreszeitbedingte Olwechsel
hangt von den Anderungen der Tem-
peraturbedingungen ab, die die An-
wendung entsprechender Olsorten er-
forderlich machen (s. Tab. 2).

Nach dem Ablassen des Ali6ls hat
man das Schmiersystem mit Spiilol ge-
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Spurstangengelenke

Hydraulische Bremsbetitigung

Motorkiihlsystem

Hydraulische Stofidiampfer

Bild 35. Oleinfiillstutzen und Olstand-

anzeiger fiir Motor 2106-70:

I — Einfallverschluf; 2 — Olstandanzeiger



méf den Wartungsintervallen auszu-
spiilen. Ein vorzeitiges Spiilen des
Schmiersystems ist nur dann vorzu-
nehmen, wenn am Nockenwellenge-
hause klebrige Harzablagerungen fest-
gestellt werden, Das Spiilen ist am
heilen Motor wie folgt durchzu-
fiihren.

1. Ablaflschraube an der Olwanne
festschrauben.

2. Motorkurbelgehduse mit Indu-
stried] M12A (GOST 20799—75 *) bzw.
Spindeldél AY (GOST 1642—75 *) bis
zur Marke MIN am Olmefstab fiillen
und Motor mit Mindestleerlaufdreh-
zahl (ca. 1000 min—?') im Laufe von
10 min laufen lassen.

3. Spiilél nach Herausschrauben der
Ablafischraube an der Olwanne ablas-
sen und Olfilter austauschen.

4. Ablafischraube festschrauben und
Motorkurbelgehduse mit 4,2 1 Reindl
(s. Tab. 2) fiillen,

Kurbelgehduse des
Motors 331.10

Das der Jahreszeit entsprechende
Ol (s. Tab. 2) wird in das Motorkur-
belgehduse iiber den mit dem Einfill-
verschluf§ / (vereinigt mit dem Filter-
einsatz 2 des Kurbelgehduseentliif-
tungssystems) abschlieBbaren Einfiill-
stutzen 3 (Bild 36) bis zur Marke
MAX am Olmefistab 7 (Bild 37) einge-
fillt. Motor anlassen, bis zur vollen
Oldurchwarmung laufen lassen und
abstellen. Nach 5...8 min wieder den
Olstand messen und bei Bedarf Ol bis
zur Marke MAX am Olmefistab nach-
fiillen.

Wihrend des Betriebes hat man den
Olstand im Kurbelgehiuse in der Néhe
der Marke MAX am Olmefistab einzu-
halten.

Bei dem Olwechsel soll das Altdl aus
dem betriebswarmen Motor nach
Herausschrauben der AblaBschraube
aus der Olwanne abgelassen werden.

Nach dem Ablassen des Altdls aus

Bild 36. Oleinitllstutzen fiir Motor
331.10:

I — Oleinitlistutzenverschlu3; 2 — Filterein-

satz fir Kurbelgehduseentliiftungssystem;

3 — Einfiillstutzen; 4 — Kurbelgehiduseent-
[iftungsrohr

Bild 37. Olstandanzeiger fiir Motor
331.10:

1 — Olmefistab; 2 — Fihrungsrohr

dem Kurbelgehduse ist es ratsam, das
Motorschmiersystem mit Spiilél auszu-
spiilen. Das Spiilen ist wie folgt durch-
zufihren:

1. Ablafischraube an der Olwanne
festschrauben.

2. Motorkurbelgehéduse mit 2...2,5 1
Industried] M12A (GOST 20799—75 *)
oder Spindeldl AY (GOST 1642—75 *)
fiillen. |
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3. Zindkerzen herausschrauben und
Kurbelwelle im Laufe von 1...2 min
mit dem Anlasser durchdrehen.

4. Spiil6l nach Herausschrauben der
Ablaflschraube an der Olwanne ablas-
sen, Zindkerzen einschrauben und Ol-
filter wechseln.

5. Ablaflschraube festschrauben und
Motorkurbelgehduse mit 5,2 1 Reindl
(s. Tabh. 2) fiillen.

Olfilter

An den Motoren 331.10 und 2106-70
sind Olfilter 7/ (Bild 38 und Bild 23)
von gleicher Bauart eingebaut.

\\ '
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Bild 38. Ansicht des Motors 331.10 von
rechts:
1 — Olfilter

Der Olfilterwechsel hat zusammen
mit dem Olwechsel geméfl den im Ser-
viceheft angegebenen Wartungsinter-
vallen zu geschehen.

Das neue Olfilter soll bei dem Ein-
bau nur mit Handkraft nach Abschmie-
ren des Dichtringes mit Motorendl
festgezogen werden.

Achsantrieb- und
Wechselgetriebegehiduse

Die Priifung des Olstandes soll an
abgekiihlten Achsantrieb und Wechsel-
getriebe durchgefithrt werden, um
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uberzeugt zu sein, dafl das gesamte Ol
von den Gehdusewidnden und Zahnra-
dern abgeflossen ist. Zum Priifen des
Olstandes ist die Einfiill- und Kon-
trollverschluflschraube 1 (Bild 39)

Bild 39. Verschlulschraube am Achs-
gehiuse:

I — Einfiill- und KontrollverschluBschraube;
2 — Ablafischraube

herauszuschrauben. Der Olspiegel soll
bis zum unteren Rand der Gewinde-
bohrung reichen. Das Einfiillen des
Ols erfolgt iiber die gleiche Bohrung.

Zum Ablassen des Altols ist die Ab-
laBschraube 2 herauszuschrauben.

Der Olwechsel (s. Tab. 2) in dem
Achsgehduse und dem Getriebegehiuse
ist gemidfl den in dem Serviceheft an-
gegebenen Wartungsintervallen durch-
zufiihren.

Beim Einfiillen von Kaltdél hat man
dieses in das Gehduse bis zum unteren
Rand der Gewindebohrung nach einer
Dreiminutenpause nachzufiillen,

Nabenlager fiir vordere
und hintere Rader

Am Kraftwagen werden zweireihige
Schridgkugellager mit zweiseitiger Ab-
dichtung eingebaut. Bei der Montage
des Lagers im Herstellerwerk wird
in dieses Schmierfett eingebracht
(s. Tab. 2). Die Lager bedarfen keiner
Einstellung und Schmierung im Be-
trieb.



PRUF- UND EINSTELLARBEITEN

Ventilsteuerung des
Motors 2106-70

Die Warmespiele in der Ventilsteue-
rung sind gemdfl den in dem Service-
heft angegebenen Wartungsintervallen
oder im Falle, wenn ein standiges
Klopfen in der Ventilsteuerung auf-
tritt, zu priifen. Die Warmespiele zwi-
schen den Nocken und den Hebeln
sollen 0,15 mm am kalten und 0,2 mm
am heiflen Motor sowohl fiir die Ein-
laB- als auch fiir die Auslafiventile be-
tragen.

Am neuen Motor hat man vor Aus-
fiihrung dieser Arbeit die Befesti-
gungsteile am Zylinderkopf, Nocken-
wellenlagergehiuse, Einsaugrohr und
Auspuffkriimmer zu priifen und nach-
zuziehen.

Die Zylinderkopfschrauben sind am
kalten Motor mit gleichmafliger Kraft
in der im- Bild 40 angegebenen Folge

Bild 40. Reihenfolge beim Anzug der
Zylinderkopfbefestigungsschrauben des
Motors 2106-70

anzuziehen. Das endgiiltige Anzieh-
drehmoment fiir Schrauben 1... 10 soll
115 Nm (11,5 kpm), fiir die Schrau-
be 11 —38 Nm (3,8 kpm) betragen.
Die Befestigungsmuttern fiir das
Nockenwellenlagergehduse sind mit
gleichmaBiger Kraft in der im Bild 41
angegebenen Folge nachzuziehen. Das
endgiiltige Anziehmoment fiir die Mut-
tern soll 22 Nm (2,2 kpm) betragen.

Bild 41. Reihenfolge beim Anzug der
Befestigungsmuttern fiir Nockenwel-
lenlagergehiuse des Motors 2106-70

Das Nachstellen der Ventilspiele ist
wie folgt auszufiihren:

1. Zylinderkopideckel mit Dichtung
abnehmen.

2. Kurbelwelle ¥ im Uhrzeigersinn
drehen und Einstellmarke / (Bild 42)

Bild 42. Einstellen des Kolbens des

4. Zylinders in OT-Stellung am Ende

des Verdichtungstaktes fiir Motor
2106-70:

i — Einstellmarke am Kettenrad der Nocken-
welle; 2 — Einstellangufl am Nockenwellen-
lagergehause

an dem Kettenrad der Nockenwelle mit
dem Einstellangu3 2 am Nockenwel-
lenlagergehduse zur Ubereinstimmung
bringen. Hierbei befindet sich der Kol-
ben des 4. Zylinders in OT am Ende
des Verdichtungstaktes und beide Ven-
tile sind geschlossen.

* Die Drehung der Kurbelwelle er-
folgt mit einem Spezialschliissel nur
in Anzugsrichtung der Anwerfklaue.

47



3. Spiele zwischen Hebeln und Nok-
ken der Nockenwelle bei dem Auslafl-
ventil des 4. Zylinders (8. Nocken) und
dem Einlaflventil des 3. Zylinders
(6. Nocken) einstellen. Dazu Gegen-
mutter 3 (Bild 43) der Einstellschrau-
be losen und durch Drehen der Ein-
stellschraube 2 das ndtige Spiel mit

Bild 43. Priifen und Einstellen des
Ventilspiels am Motor 2106-70:

" — Blattlehre; 2 — Einstellschraube;
Gegenmutter der Einstellschraube

g, —

Hilie der Blattlehre 1, die man zwi-
schen dem Nocken und dem Hebel
hindurchschiebt, einstellen. Einstell-
schraube in dieser Stellung festhalten
und Gegenmutter festziehen. Spiel
wieder priifen.

4. Kurbelwelle um eine halbe Um-
drehung durchdrehen und Spiele in der
in Tab. 3 angegebenen Folge ein-
stellen.

5. Gehdusedeckel anbringen.

Ventilsteuerung des
Motors 331.10

Die Wirmespiele in der Ventilsteue-

- rung sind gemidfl den in dem Servi-

ceheft angegebenen Wartungsinterval-
len oder im Falle, wenn ein stdndiges
Klopfen in der Ventilsteuerung auf-
tritt, zu priifen.

Die Wéarmespiele zwischen den Stirn-
flachen der Kipphebelendstiicke und
den Ventilschidften sollen 0,15 mm am
kalten Motor sowohl fiir die Einla8-
ventile als auch fiir die AuslaBven-
tile betragen.

Tabelle 3

Reihenfolge bei der Einstellung der Ventilspiele
am Motor 2106-70

Nummer des \ *
Kurbelwellendreh- Zylinders, dessen Nocken
winkel gegentiber Kolben sich in
der Marke und dem OT am Ende des
Angufl, Grad Verdichtungstak- Auslag- Einlafi-
tes befindet ventil ventil
0 4 8 6
180 2 -+ 7
369 1 | 3
540 3 5 2

Anmerkusng., Die Nummern der Zylinder

und deren

Zitndfolge (1—3—4—2) sind am Zylinderkopf linkssetig

angegeben.

* Die Nockeinummern sind

reiienfolglich voan dem

vorderen Motorteil angegeben.
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Im Zylinderkop{ sind die EinlaBven-
tile links von der Nockenwelle (in
Fahrtrichtung) und die AuslaBventi-
le — rechts von dieser angeordnet.

Das Nachstellen der Spiele ist wie
folgt auszuiiihren:

1. Kurbelgehduseentliiftungsrohr 4

(s. Bild 36) von dem Stutzen am Zy-

linderkopfdeckel 16sen und Deckel vom
Zylinderkopi abnehmen.

2. Kurbelwelle * im Uhrzeigersinn
drehen und Einstellmarke 2 (Bild 44)

Bild 44. Einstellen des Kolbens des

1. Zylinders in OT-Stellung am Ende

des Verdichtungstaktes f{tir Motor
331.10:

! — Einstellangu8 am unteren Steuerrdder-
deckel; 2 — Einstellmarke fiir OT-Stellung
des Kolbens des 1. Zylinders an der Felge
der Kurbelwellenriemenscheibe; 3 — Marke
fiir Anfangseinstellung des Ziindzeitpunktes

an der Felge der Kurbelwellenantriebs-
scheibe, die zweite in Drehrichtung der
Kurbelwelle, mit dem Einstellanguf} 7
am unteren Steuerrdderdeckel zur
Ubereinstimmung bringen. Hierbei be-
findet sich der Kolben des 1. Zylin-
ders (von dem vorderen Motorteil ge-
rechnet) in OT am Ende des Verdich-
tungstaktes und beide Ventile sind ge-
schlossen. r

* Die Drehung der Kurbelwelle er-
folgt mit einem Spezialschliissel nur
in Anzugsrichtung der Anwerfklaue.

4  3akgas 2043

3. Spiele zwischen den Stirnflichen
der Endstiicke 5 der Druckschraube
und den Schiften der Ventile des

1. Zylinders mit der Blattlehre 1
(Bild 45) priifen.

W

T
Wiy

Bild 45. Priiffen und Einstellen der
Ventilspiele am Motor 331.10:

I — Blattlehre; 2 — Druckschraube des Kipp-
hebels; 3 — Gegenmutter; 4 — Kipphebel;
5 — Endstiick der Druckschraube

4. Spiele zwischen den Stirnflichen
der Endstiicke und den Ventilschiften
einstellen. Dazu die Gegenmutter 3
der Druckschraube 2 des Kipphebels
etwas 10sen und den Kopf dieser
Schraube bis zum Erhalten des noti-
gen Spiels drehen. Gegenmutter der
Kipphebeldruckschraube festziehen und
Spiel erneut priifen.

5. Kurbelwelle um eine halbe Um-
drehung durchdrehen und Spiele in
der in der Tab. 4 angegebenen Folge
einstellen.

6. Zylinderkopideckel anbringen und
Kurbelgehduseentliiftungsschlauch an
dessen Stutzen anschlieflen.
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Tabelle 4

Reihenfolge bei der Einstellung
der Ventilspiele am Motor 331.10

Nummer des
Zylinders¥, an dem
Kurbelwellendreh- die Prifung des
richtung gegeniiber Spiels fiir den
der Marke und dem Einla8- und
Angufl, Grad Auslaventil
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