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m ALEKO mit1,81 Dieselmotor

ALLGEMEINE DATEN

Verkaufsbez. Aleko Diesel
Karosserieform Limousine
Preisempfehlung siehe Preisliste

Versicherung, Einstufung

Typklasse Voll-/Teilkasko 19/19
Anzahl der Tiiren, seitlich 4
Sitzpldtze S

TECHNISCHE DATEN

ABMESSUNGEN UND GEWICHTE

Lénge mm 4350
Breite mm 1690
Hohe mm 1400
Radstand mm 2580
Spur vorn mm 1440
Spur hinten mm 1420
Bodenfreiheit mm 140

Leergewicht kg 1140
Zul. Gesamtgewicht kg 1580
Zuladung kg 440

Anhéngelast kg

ungebremst 350

gebremst

bis max. 12 % Steigung 850

bis max. 8 % Steigung 1000

Gepéckraum-Fassungsvermbgen
nach VDA Methode (1Quader - 1 dm3)

Sitzbank aufgestellt/umgeklappt ~ 319/666
Sitzbank umgeklappt,

bis Dachhimmel 959
FAHRLEISTUNGEN
Hochstgeschwindigkeit km/h 140
Beschleunigung 0-100 km/h Sek. 22,0
Wendekreishalbmesser c¢cm 555
KRAFTUBERTRAGUNG

Antrieb iiber Gelenkwellen mit homokineti-

schen Gelenken auf die Vorderachse
Achsiibersetzung: 3,9/4,1
Einscheiben-Trockenkupplung, seil-
zugbetétigt

S vollsynchronisierte Génge, 1 Riickwirts-
gang

Getriebelibersetzungen:

I 3,308
1I 2,050
111 1,367
v 0,946
N4 0,732
R 3,357

LENKUNG

Zahnstangenlenkung, mit Sicherheitslenk-
sdule

MOTOR
Lage Front/ldngs
Typ XLD 418
Hubraum cm3 1753
Bohrung x Hub mm 82,5x82
Verdichtungsverhéltnis 21,5
Leistung bei 4800 min kW/PS 44/60
Max. Drehmoment
bei 2500 min-1 Nm 110
Leistung
PS Kw
80 g
§
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Drehzahl in 1000 min-1

KRAFTSTOFFSYSTEM
Kraftstoffart Diesel
Tankinhalt Ltr. 55

Kraftstoffverbrauch nach DIN

Ltr./100 km bei: 90 km/h 51
120 km/h 6,7

Stadtzyklus 7,2

ABGASREDUZIERENDE MABNAH-
MEN

nach Anlage XXIII StVZO

FAHRWERK
Vorn: Einzelradaufhdngung, Querlenker
unten, Federbeine (System McPherson),
und Stabilisator
Hinten: Verbundlenkerachse und
Panhardstab
BREMSEN
Zweikreis-Bremsanlage mit lastabhéngi-
gem Bremsdruckregler fiir die Hinterachse
Vorn:
Scheibenbremsen mit Schwimmrahmsattel
und Doppelkolben
Belagfldche cm2 180
Hinten:
Trommelbremsen selbstnachstellend
Belagfldche cm2 37
BEREIFUNG:

165/80 R 14

Stand Oktober 1991
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Der Dieselmotor XLD 418

1 = AuBere Zahnriemenabdeckung, Kunststoff, zwei
teilig

2 = Oleinfiilldeckel (30° drehen zum VerschlieBen)
3 = Ansaugrohre

4 = Zylinderkopfdeckel, Aluminium mit Olabscheide
kanal

5 = Motor-BelUftungsventil, [&Bt in gedffnetem
Zustand die Oldéampfe in die EinlaBkanale
strémen

6 = Schlauch, Kurbelgehause-Belliftung
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7 = Vakuumpumpe

8 = Olriicklaufschlauch der Vakuumpumpe
9 = Thermostatgehause, AuslaBstutzen

10 = KUhimittel-Eintrittsrohr

11 = Einspritzpumpe

12 = Inneres Zahnriemengehause, Metall, dreiteilig



Der Dieselmotor XLD 418

13 = Kraftstoffilter Bosch mit Wassersack

14 = Schlauch fiir Zylinderkopfentl{iftung

15 = Olfilter

16 = externe Olpumpe

17 = Antriebsrad, Einspritzpumpe

18 = Zahnriemen, Einspritzpumpe

19 = Lichtmaschinenantrieb tber Poly-Keilriemen

20 = Riemenscheibe, gedampft
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21 = Zahnriemenspanner mit Feder flr Einspritz-
pumpen- Zahnriemen

22 = Antriebsrad, Nebenwelle
23 = Kihimittelpumpe

24 = Zahnriemen flir Nockenwelle und Kihimittel-
pumpe

25 = Zahnriemenspanner mit Feder fir Nockenwelle
26 = Zahnriemen-Laufrolle fir Nockenwelle

27 = Nockenwellenrad



Vakuumpumpe

- Die Vakuumpumpe wird von einem St68el angetrie-
ben, der direkt vom Exzenter der Nockenwelle an
getrieben wird.

- Der Exzenter wird durch eine Olspritzdiise ge
schmiert.

- Der StoBel hat eine spiralférmige Olnut mit zwei
Funktionen:

- Die Nut nimmt Spritzél von der Nockenwelle auf
und flhrt dieses zwecks Schmierung zur Vakuum
pumpe.

- Der Oldruck, hervorgerufen durch die StdBelbewe
gung, dreht den StdBel in seiner Flihrung und
schmiert die Fllhrung gleichmaBig.

StoBel

"O"-Ring

3 = Vakuumpumpe

4 = Untere Befestigungsschraube

5 = Olriicklaufschlauch von Vakuumpumpe ins Kur-
belgehause
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WICHTIG: Der Motor darf ohne angeschlossenem
Unterdruckschlauch nie laufen (Folge: Motorscha-
den durch Olmangel).



Bei der Entwicklung der Motorenreihe XLD 418 und
deren Anlagen stellten das Moskauer-Automobilwerk
AZLK verschiedene Anforderungen an diesen Diesel-
motor:

- Hohe Motorleistung

- Hohes Drehmoment bei niedriger Drehzahl

- Beste Wirtschaftlichkeit

- Optimale Laufruhe

- Hohe Wartungsfreundlichkeit

- GroBe Robustheit und damit lange Lebensdau-
er

- Anpassung an die gliltigen européischen Ab-
gasvorschriften

Hohe Motorleistung:

Durch besondere Gestaltung des Brennraumes
und Vervollkommnung der Einspritzanlage (verbes-
serte Einspritzdiisen sowie Wirbelkammern und
exakte Arbeitsweise der Verteilereinspritzpumpe)
kein Ziindverzug

Hohes Drehmoment:

Durch exakt, abgestimmte Auswahl der Steuerzeiten
in jedem Drehzahlbereich verbunden mit der beson-
deren Gestaltung der Luft- und Ansaugtraktes (Steh-
wellen-Aufladungs-Effekt)

Beste Wirtschaftlichkeit

Durch Zapfendlsen und exakte Steuerung der Ver-
teilereinspritzpumpe wéhrend der Kaltlaufphase.
Durch KraftstoffabfluB im Leerlaufbereich (Leise-
Leerlauf), sowie automatische Spritzverstellung (iber
den gesamten Drehzahlbereich. Die besondere
Form des Nockenprofils, der Nockenwelle, der Aus-
laBkandle und der Ansaugkriimmer erméglichte eine
Problemstellung optimal zu I16sen, genligende
Héchstgegeschwindigkeit, eine hohe Wirtschaftlich-
keit und ein gutes Fahrverhalten .

Optimale Laufruhe:

Durch Einsatz einer Kurbelwellenschwingungsdamp-
fers wurde der unférmige Rundlauf eines Dieselmo-
tors auf ein minimum gesenkt. Ferner wurde ein
gegossener Zylinderblock verwendet, welcher sich
durch eine hohe Steifigkeit auszeichnet. Die Kurbel-



welle wurde 5-fach gelagert
Hohe Wartungsfreundlichkeit

Durch gute Zugénglichkeiten aller fr die Wartung
und Reparatur erforderlichen Bauteile werden max.
kurze Arbeitszeiten bendtigt. Ventilspielprufung nur
alle 30.000 km.

GroBe Robustheit und damit lange Lebensdauer

Durch kurze Kolbenwege (82 mm - Kurzhuber) und
Verwendung sogenannter Autothermatik-Kolben
werden optimale VerschleiBgrenzwerte zur Erhéhung
der Lebensdauer erreicht.

Anpassung an die giiltigen europdischen Abgas-
vorschriften

Dieser 1,8 Liter Diesel - Motor erfiillt durch die Abgas-

rlickfiihrung die Abgasnorm US 87 und die neue
Europa - Norm.

Hauptdaten:

Hubraum 1753 cm 3

Bohrung 82,5 mm

Kolbenhub 82 mm
Nennleistung bei 4800 min-1 43 kw (58 PS)
GoBtes Drehmoment bei 2500 min-1 110 Nm
Einspritzfolge 1-3-4-2
Leerlaufdrehzahl 850 min-1

Der Zylinderblock ist aus GrauguB gegossen. Seine
obere Platte, an der der Zylinderkopf befestigt wird,
ist steifer ausgeflihrt, das hat den Zylinderverzug re-
duziert. Die Laufflache wird so bearbeitet, daB sie
eine Rauhigkeit von 0,5-0,8 mi hat und sicher den
Olfilm halt.

Die Zylinderbohrungen sind alle 0,1 mm in vier
Klassen unterteilt und mit Buchstaben A, B, C, D, be-
zeichnet (die Markierung an der unteren Seite des
Zylinderblocks). Eine Mdglichkeit zum Schleifen der
Zylinder, zum Einbau von Reparaturkolben ist
gegeben, die im Durchmesser um 0,5 und 1,0 mm
vergoéBert sind.

Es wird die Zylinderbohrung mit einem Innentaster in
vier Bunden gemessen. Im Bundbereich 1 haben die
Zylinder praktisch keinen VerschleiB3, deswegen kann
man anhand der MefBdifferenz zwischen Bund 1 und

anderen Uber den VerschleiBwert der Zylinder schlie-
Ben.

Der hochstzulassige VerschleiBwert darf nicht mehr
als 0,15 mm betragen.

80
LLLE

Messen der Zylinder:
A und B - Messrichtungen,
1, 2, 3, 4 - Bundnummern.



Luftansaugtrakt
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Die Gestaltung des Luft-Ansaugtraktes erzeugt den 1 = Sammelrohr vom Ansauggeréuschdampfer/Luft
"ram air effect" (etwa zu Ubersetzen mit Stehwellen- filter
Aufladungs-Effekt). Ansaugkrimmer

EinlaBkanal

Bereich des "ram air effect"
Wirbelbildung vor dem EinlaBventil
Ventilsitze

Der lange Weg, den die Ansaugluft durch das Saug-
rohr, den Ansaugkriimmer und die EinlaBkanéle
nimmt, erzeugt einen gleichmaBigen Luftstrom im
Bereich vor den EinlaBventilen; der positive Druck
dient der Ansaugluft um die (gedffneten) Ventile ver-
hindert ein Wiederausstrémen der Luft aus den Zylin-
dern wahrend des Kompressionstaktes, kurz bevor
die Ventile schlieBen.
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Kleiner Kithimittelkreislauf

Unterhalb einer Temperatur von 88°C flieBt das Kuhl-
mittel von der Pumpe durch den Motorblock und
den Zylinderkopf und tritt am Thermostatgeh&use
aus dem Motor aus. Bei geschlossenem Thermostat
wird das Kihimittel Gber den PumpenanschluBstut-
zen direkt zur Pumpe zurlickgefihrt.

GroBer Kiihimittelkreislauf

Ab einer Temperatur von 88°C beginnt sich der Ther-
mostat zu 6ffnen. Das Kiihimittel flieBt von der
Pumpe durch Motorblock und Zylinderkopf, tritt am
Thermostatgehause aus dem Zylinderkopf aus, flieBt
durch den Wasserkiihler und wird zur Kiihimittelpum-
pe zurlickgefihrt.

1 = Wasserkuhler

2 = Kihimittelpumpe

3 = Ausgleichsbehalter fur Kihimittel
4 = Warmetauscher Heizung

5 = Thermostat

6 = Geblasegehduse

Kihlsystem
Das Antriebsrad der Kiihimittelpumpe wird von der

Riickseite des Nockenwellenzahnriemens angetrie-
ben.

= Antriebsrad
efestigung Zahnriemenabdeckung

1
2=B
3 = KihlmitteleinlaB



Das Thermostatgehause ist seitlich am Zylinderkopf 1 = Temperaturgeber
angeschraubt. 2 = AnschluB-WasserauslaB
3 = Thermostatgehause
- Es handelt sich um einen Dehnstoffthermostaten, 4 = Temperaturschalter fir Geblase
der ab einer Temperatur von 88°C &ffnet. 5 = Stutzen fur kleinen Kreislauf
6 = UberdruckauslaB fur Entliftungsschlauch zum
- In das Thermostatgeh&use ist ein Temperaturgeber Ausgleichsbehalter
und in den WasserauslaBstutzen ein Temperatur 7 = Dichtung

schalter fiir das elektrische Geblase eingeschraubt.

- Ein EntlGftungsschlauch verbindet das Thermostat
gehause mit dem Ausgleichsbehalter.



Motor-Schmiermittelkreislauf

Bitte beachten: Olwechsel mit Filter spatestens
alle 10.000 km ( mind. 1 mal im Jahr).

1 = Olpumpe und Filter

2 = Vorderer Kurbelwellendichtungsflansch, nimmt
auch Dichtung der Nebenwelle auf

3 = VerschluBstopfen fiir Olbohrung, Kunststoff, in
Teil 2 montiert

4 = Hauptolbohrung Kurbelgehause

5 = Hauptolbohrung Zylinderkopf

6 = Duse fiir Nockenwellenexzenter

7 = Oldruckschalter

8 = Schmierung der Vakuumpumpe

9 = Aluminiumdeckel fiir hinteren Radialdichtring
der Kurbelwelle .

10 = VerschluBstopfen flr Olbohrungen (2 Stiick),
Kunststoff, in Teil 9 montiert

11 = Olspritzdiisen fur Kolbenkiihlung (4 Stiick)

12 = Nebenwelle

13 = Nebenwellenlager



Einspritzanlage mit Verteilereinspritzpumpe
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Die Kraftstoffversorgung erfolgt tber eine integrierte
Flagelzellen-Férderpumpe und ist selbstansaugend
(somit ist ein EntlUften der Anlage nicht mehr erfor-

derlich).

Bitte verwechseln Sie nie die Hohlschrauben der
Kraftstoffzulauf- bzw. der Kraftstoffablaufleitun-

gen (verschiedene Durchmesser der Hohlkorper).

Der Motor fangt im Teillastbereich an zu stottern und
hat keine Leistung (lauft womdglich nur im Leerlauf-
bereich).

.
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1 = Disennadelhub ohne Leiseleerlauf

2 = Disennadelhub mit Leiseleerlauf

1 = Kraftstoffbehalter

2 = Kraftstoffzuleitung

3 = Kraftsoffilter

4 = Verteilereinspritzpumpe
5 = Druckleitung

6 = Einspritzdiise

7 = Kraftstoffrickleitung

Die Bosch Verteilereinspritzpumpe (kurz VE

genannt) mit Anbringung eines einstellbaren EGR-
Ventiles findet in dem Aleko Verwendung. Diese Aus-
flhrung hat eine sogenannte Leise-Leerlauf-Einrich-
tung. Diese besteht aus einer zuséatzlichen
Umgehungsbohrung, die unter Leerlaufbedingungen
(geringe Last/niedrige Drehzahl) Kraftstoff abflieBen
laBt. Durch den KraftstoffabfluB (iber eine Drossel ver-
langert sich die Einspritzdauer, wodurch sich ein wei-
cherer Verbrennungsab- lauf und eine splrbare
Reduzierung des Leerlaufgerdusches ergibt. Dies hat
eine Forderraten Verkleinerung (weniger Férdermen-
ge pro Grad Nockenwelle) zur Folge.

Die gleiche Einspritzmenge wird dabei auf doppelt
soviel Grad Nockenwelle eingespritzt.



Grundausfiihrung einer Verteilereinspritzpumpe
Typ VE

‘K

13 12 11 , Rucklaufzum
{f Kraftstoffbehélter

N R
W

Kraftstoff-
zulauf i

16

1 345 5 7 Einspritzduse

Fligelzellenforderpumpe
Reglerantrieb

= Spritzversteller

= Hubscheibe

= Regelschieber

= Verteilerkolben

Die Bosch VE Pumpe hat ein Pumpen-Element fir 1
alle Zylinder. Der Kolben fordert den Kraftstoff durch 2
eine Hubbewegung und verteilt ihn durch eine Dreh- 3
bewegung auf die einzelnen Auslasse. Wahrend 4
einer Umdrehung der Antriebswelle macht der 5
Kolben so viele Hiibe wie Motorenzylinder zu versor- 6
gen sind. Die Antriebswelle der VE Pumpe dreht 7
8
9
10
11
12

= Druckventil
Uber die Kreuzscheibe die Hubscheibe und den fest = elektromagnetische Abstellvorrichtung
mit ihr verbundenen Pumpenkolben. Die Nockener- = Regelhebelgruppe
hebungen auf der Unterseite der Hubscheibe waélzen = Uberstrdmdrossel
sich auf den Rollen des Rollenringes ab. Dadurch = mechanische Abstellvorrichtung
fihren Hubscheibe und Kolben zusétzlich zur Dreh- = Regelfeder
bewegung eine Hubbewegung aus (Verteilung und 13 = Drehzahl-Verstellhebel
Foérderung). 14 = Reglermuffe

15 = Fliehgewicht
16 = Druckregelventil



Solange wahrend des Arbeitshubes die Absteuerboh-

rung im Kolben verschlossen ist, fordert die Pumpe.

Die Forderung ist zu Ende, wenn die Absteuerboh-
rung aus dem Regelschieber austritt. Die Position
des Regelschiebers bestimmt daher Nutzhub und
Einspritzmenge. Die Stellung des auf dem Kolben

verschiebbaren Regelschiebers wird durch den Dreh-

zahlregler bestimmt.

Ferner ist die Pumpe mit einem hydraulischen Spritz-

versteller, welcher den Rollenring, damit drehzahlab-
hangig, gegen die Drehrichtung der Pumpe in
Richtung friih zieht und den Férderbeginn somit vor-
verlegt. Ein Abschaltventil blockiert die Kraftstoffzu-
fuhr und schaltet somit den Motor ab. Der
Alldrehzahlregler regelt die Drehzahl in jedem Dreh-
bereich.
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1 = Dehnstoffelement zur Kaltleerlaufdrehzahl-Anhe-

bung

2 = Anschlagschraube Leerlaufauffang

3 = Anschlagschraube Hochstdrehzahl (vom
Service nicht einstellbar)

4 = Verstellhebel

5 = Einstellschraube fur Kaltleerlauf

6 = Einstellung flir Zug der Leerlaufdrehzahl-Anhe-
bung

7 = Einstellschraube Leerlaufdrehzahl

Es diirfen grundsétzlich nur 3 Einstellungen an
der Pumpe vorgenommen werden.

1. Einstellung der Leerlaufauffangdrehzahl
2. Einstellung der Leerlaufdrehzahl
3. Einstellung der Kaltlaufdrehzahl

Einstellvorschriften

Einstellung (Der Motor muB Betriebstemperatur
haben)

1. Leerlaufeinstellscharaube (7) ganz zurtickdrehen.

2. An der Anschlagschrauben fir Leerlaufauffang
eine Motordrehzahl von 800 min-1 einstellen.

3. An der Leerlaufeinstellschraube eine Motordreh-
zahl von 840-870 min-1 einstellen.

Kaltleerlauf - Drehzahl - Einstellung

- Leerlauf - Doppelanschlaghebel gegen die An-
schlagschraube fiir Kaltleerlauf (5) driicken, dann an
dieser Einstellschraube, falls erforderlich, eine Motor-
drehzahl von 1180 min-1 einstellen.

Drehzahlabfall - Priifung

- Motor max. 4 Sekunden im Enddrehzahlbereich
laufen lassen und mit einem Drehzahlmesser die
vorhandene Drehzahl messen (5300 min-1).

- Dann mit Hilfe einer Uhr die bendtigte Zeit bis zum
Abfall auf Leerlaufdrehzahl messen, max. 5 Sekun-
den.

Sollte die Drehzahlabfallzeit nicht stimmen, ist eine
Regulierung an der Anschlagschraube fur Leerlauf-
auffang vorzunehmen.

Alle anderen Pr{if.- sowie Einstellarbeiten (einschl.
Abgasruckfihrung) sind nicht Umfang des Inspek-
tionsplanes und dirfen nur auf einem Pumpenprf-
standb (bei ausgebauter Pumpe) durchgefiihrt
werden.

Einspritzdiise

Bei der Einspritzdiise handelt es sich um einen
Drossel-Zapfendiise, welche einen Offnungsdruck
von 133 +/- 7 bar hat. Es sollten grundséatzlich keine
Prif- und Einstellarbeiten vorgenommen werden,
wenn kein EinspritzdUsenprifgerét vorhanden ist.
Verwenden sie in jedem Fall immer eine neue Dise
(E-Teile-Nr. 2141-6169453) und eine neue Wérme-
schutzscheibe (E-Teile-Nr. 2141-6140095).



Kolben

Der Kolben hat einen Stahleinsatz, der die Warme-
ausdehnung steuert, so daB der Kolben auch im
kalten Zustand mit geringem Spiel l&uft.

Der Kolben hat (iber dem ersten Kompressionsring
acht eingestochene Nuten, die eine engere Tolerie-
rung des Kolbenspiels erlauben, ohne einen hdheren
Verschlei3 des Zylinders nach sich zu ziehen.Der
Kolben ist zwischen dem 2. Kompressionsring und
den Olabstreifring "riickgesetzt".

- Oberer Ring:
Erster Kompressionsring;
asymmetrisch, verchromt (6)

- Mittlerer Ring:
Zweiter Kompressionsring;
Minutenring (7)

- Unterer Ring;
Olabstreifring;
einteilig mit Schlauchfeder, geschliffe-
ner Profilgrund (8)

- Der Kolbenbolzen-Durchmesser betréagt 26 mm. Er

ist schwimmend im Pleuel gelagert. Es gibt nur eine
Gewichtsklasse.

5
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= Pfeil muB zur Motorstirnseite zeigen

= Eingestochene Nuten

= Kolbengewichtsklasse

= Kolbendurchmesserklasse (werkseitig einget. in
4 Klassen)

5 = Stahleinsatz

6 = Erster Kompressionsring

7 = Zwelter Kompressionsring

8 = Olabstreifring

Kurbelwelle

Die Kurbelwellen-Gleitlagersitze (Haupt- und Pleuella-
ger) sind gehéartet.

Das Axialspiel wird durch zwei Anlaufhalbringe am
mittleren Hauptlager (Lager 3) bestimmit.

Die Lagerdeckel sind numeriert, die Pfeile auf den La-
gerdeckeln missen nach vorne (in Richtung Riemen-
scheibe) zeigen.

1 = Zylindernummer
Schwungrad

Das Schwungrad ist durch acht Schrauben in unglei-
chem Winkelabstand eindeutig befestigt.

Kurbelwellen-Abdichtung

Ein Radialdirchtring, gehalten durch einen Alumini-
umdeckel dichtet die Kurbelwelle zur Schwungradsei-
te (hinten) ab. Dieses Bauteil Uberdeckt und dichtet
ebenfalls die hintere Bohrung flir die Nebenwelle ab.

Ein einteiliger GrauguBflansch dient gleichzeitig als
Halterung der Einspritzpumpe und dichtet die
Bohrung der Nebenwelle nach auBen ab, er ist auch
Tréger des vorderen Radialdichtringes.

1 = Vorderer GrauguBflansch der Kurbelwelle



Kurbelwellen-Dichtung

Der Sitrndeckel hat zwei Stopfen (5) auf der Motorsei-

te, welche die Olversorgungsbohrungen an der
Frontseite des Motorblocks verschlieBen.

Vorderer Stirndeckel

1 = Vordere Kurbelwellen-Dichtung

2 = Halter fur Einspritzpumpe

3 = Halter flir Nebenwellenabdichtung
4 = Dichtung )

5 = Dichtung fir Olversorgungsbohrung
Nebenwelle

Die Nebenwelle hat eine Schragverzahnung. Diese
treibt die schrégverzahnte Welle der externen
Olpumpe an.

Die Nebenwelle lauft in 2 eingepreBten Lagern und
wird (ber ein aufgeschraubtes Zahnrad vom Nocken-
wellen-Zahnriemen angetrieben.

Die Nebenwelle wird an ihrer Vorderseite durch eine
Halteplatte, die in eine Nut eingreift, axial geflhrt.

Pleuelstange

Die Pleuel sind unterteilt in zwei Gewichtsklassen
"LEICHT" oder "SCHWER", (heavy = schwer / light
= leicht). Der in einem Motor verbaute Pleuelsatz
darf nur einer Gewichtsklasse zugehdren.

In der Produktion wird die erforderliche Pleuellange
errechnet und individuell fiir jeden einzelnen Zylinder
das entsprechende Pleuel aus vier Klassen (A bis D)
ausgewahlt.

1 = Zylindernummer an Pleuelober- und Unterteil
2 = Pleuelgewichtsklassen-Kennzeichnung

Lagerschalen, die nicht dem Produktionsstandard
entsprechen, sind farblich gekennzeichnet:

- gelb = UbergréBe
- griin = Kurbelwellen-Lager hat 0,25 mm UntermaB.

1 = Zylindernummer



Kurbelwelle und Hauptlager
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1 = Hinterer Hauptlagerdeckel

2 = Lagerdeckel 2-3-4-5 haben Lagerschalen ohne
Olnuten (alle auBer Lager 1)

= alle Hauptlager Nr. 1 bis 5 haben Lagerschalen
mit Olnuten und Olbohrungen

4 = Disen fiir Kolbenkiihlung (mit Ol)
5 = Anlaufhalbringe

6 = Aussparungen fur Anlaufhalbringe

7 = Hauptlagerdeckel (mit Zylinderblockstirn
biindig)
8 = Fuhrungsstift flir Kurbelwellen-Zahnrad

9 = Vorderer Hauptlagerdeckel
10 = Hauptlagerschalenbolzen (mit Ol einsetzen)
11 = Pfeile mlssen zur Motor-Stirnseite zeigen

12 = Flhrungslager



Motorsteuerung mit Zahnriemen

15

1 = AuBere Zahnriemenabdeckung Kunststoff

2 = Nockenwellenantriebsrad

3 = Laufrolle, Kunststoff

4 = Stehbolzen, Befestigung flr auBeren Deckel
5 = Antriebsrad, Einspritzpumpe

6 = Zahnriemen Einspritzpumpe (alle 80000 km zu-
erneuern)

7 = Zahnriemenspanner mit Feder (Einspritzpumpe)
8 = Kurbelwellenrad
9 = Antriebsrad fiir Nebenwelle

10 = Kuhimittelpumpenrad

11 = Zahnriemen fiir Nockenwellenantrieb (alle
80000 km zu erneuern)

12 = Zahnriemenspanner mit Feder (Nockenwelle)
13 = Hinterer Deckel, oben rechts

14

Hinterer Deckel, oben links
156 = Untere Zahnriemen-Abdeckung
16 = kurze Feder

17 = lange Feder



Zur Steuerung des Motors bendtigen wir zwei Zahn-
riemen verschiedener Langen.

Der lange Zahnriemen dient zur Steuerung der Nok-
kenwelle, verbunden mit dem Antrieb der Wasser-
pumpe und der Nebenwille fir die Olpumpe.

Der kurze Zahnriemen treibt die Verteilereinspritz-
pumpe an. Das Spannen der beiden erfolgt automa-
tisch Uber die Zahnriemenspanner mit den beiden
verschiedenen Federn (bitte nicht verwechseln).

Das Erneuern des Riemens sollte alle 80.000 km er-
folgen. Hierzu bendtigen sie 3 spezielle Justierstifte
(in der Werkzeuggrundausstattung enthalten).

OT Stellung Kurbelwelle:

Lichtmaschine mit Halter abbauen. VerschluBstopfen
1 rausdrehen und OT Anschlagbolzen ganz reindre-
hen. Kurbelwelle langsam gegen Stift drehen (in
Fahrtrichtung Ii.).

OT Stellung auf der Nockenwelle

(Ii. Pfeil) Stift eingesteckt.

OT Stellung Verteilereinspritzpumpe (re. Pfeil) Stift
eingesteckt.

Der Zylinderkopf ist in seiner Bauart als besonders
steif und kompakt ausgelegt. Er ist mit einer MaBge-
nauigkeit von 1/10 mm in seinen Abmessungen (im
Bereich der Wirbelkammer 1/100 mm )gearbeitet.
Nur so ist gewéhrleistet, daB3 samtliche Bauteile in
Ihrer Funktionsfahigkeit nicht eingeschrankt sind.

%‘A?:%‘___h
©fe
%\ 4
AN
2 /
}

L
(0

-2 Q@@L

=\
2

7

A\

¥ya| |
2 )%\{;L :

1 = Dichtung

2 = Vorderes Lager, Unterteil

3 = Vorderes Lager, Oberteil

4 = Halteplatte fir Zylinderkopfdeckel
5 = Sechskantdistanzbolzen

6 = Nockenwelle

7 = StoBel fur Vakuumpumpe

8 = Nockenwellen - Exzenter

9 = TassenstdBel und Ventilfeder



Zylinderkopf

Hinweis: Bei diesem Anzugsmodus mussen die Zylin-
derkopfschrauben nach jeder Demontage des Zylin-
derkopfes erneuert werden.

@ ® O

== —
odidpglios

=

Anzugsreihenfolge Drehmoment

Die Zylinderkopfschrauben werden wie folgt angezo-
gen:

Schritt 1: Schrauben mit einem Drehmoment von
20-30 Nm in der gezeigten Reihenfolge bei
drehen.

Schritt 2: Schrauben mit einem Drehmoment von
76-92 Nm in der gezeigten Reihenfolge an
ziehen.

Nach Schritt 2 ca. 2 Minuten warten, damit sich die
Schrauben setzen.

Schritt 3: Jede Schraube in gezeigter Reihenfolge
um 80-90° mit Spezialwerkzeug 21-540
festziehen.

Hinweis: Die Zylinderkopfschrauben dirfen bei der
1. Inspektion (zwischen 2000 und 2500 km) nicht
nachgezogen werden.

Die Zylinderkopfdichtung

Die Zylinderkopfdichtung hat besondere Konstruk-
tionsmerkmale, ist aus nachzugsfreiem Werkstoff
und hat eine zusatzlich Abdichtungsbeschichtung.

Die Stérke der Zylinderkopfdichtung ist mit 3 Markie-
rungszéhnen (bzw. Lochern) versehen. Diese sollen
gewahrleisten, daB immer die richtige Dicke gewé&hlt
worden ist. Nach dem Wechsel der Kopfdichtung ist
sicherzustellen, daB die neue Dichtung die gleiche
Starke, d.h. die gleiche Anzahl Zéhne hat ( Lécher).
Fur den korrekten Einbau ist die Zylinderkopfdich-
tung mit Oben-Top gekennzeichnet.

1 = Orientierungsmarke OBEN-TOP
= |dentifizierungszédhne an der Dichtung (ggf. auch
Locher)

Der héchst Wert des "x"'-MaBes bestimmt die Starke
der Zylinderkopfdichtung:

KolbenUberstand Zylinderkopf- Erforderliche Zylinderkopfdich

ist'x"-MaB dichtung tung fur- 0,5 mm oder 1,0 mm
UbergréBe im Durchmesser

0.500-0.680 mm 2 Zahne 2 Locher

0.681-0.740 mm 3 Zahne 3 Locher

0.741-0.840 mm 4 Zahne 4 LAcher



Ist die Zylinderkopfoberflache bearbeitet worden,
muB die Starke der Zylinderkopfdichtung ermittelt
werden. Kolbeniberstand Uber Zylinderkopf ("x"'-MaB
= Kolbeniberstand), dazu den Kolben von Zylinder
1 und 4 genau in OT Stellung bringen und den
Abstand zwischen Kolbenboden und Kurbelgehause
Oberkante (mittels einer MeBuhr) ausmessen.

Messung Kolbenuberstand " X"

nachgefrast und nachgeschliffen werden.

Das Ventilspiel ist alle 40.000 km zu kontrollieren und
bei Bedarf einzustelien.

Das Ventilspiel betragt im kalten Zustand:
EinlaBventil 0,35 mm (+/- 0,05)
AuslaBventil 0,50 mm (+/- 0,05)

je nach ermittelten Spiel wird eine dickere oder

diinnere Scheibe eingelegt. Dieses erfolgt mit dem

Spezialwerkzeug.
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Diese Messung muB an zwei Stellen entlang der Kol-
benbolzen-Achse durchgefiihrt werden (bis 3 mm an
die Kolbenkante).

MeBvorgang an Zylinder 2 + 3 ebenfalls wiederho-
len.

Der Ventiltrieb besteht aus den speziellen EinlaB-
sowie aus Natrium gefiiliten Panzerventilen auf der
AuslaBseite.

Die oben liegende Nockenwelle steuert diese Ventile
bel spez. kurzen Offnungs- und SchlieBzeiten, ver-
bunden mit einem groBen Ventilhub, dadurch wird
eine obtimale Fullung der Zylinder erreicht und ein
guter Gaswechsel ist gewéhrleistet.

Die Ventilsitzringe sind Einsétze aus gesintertem
Werkzeugstahl mit Kupferanteil und Kénnen im Kun-
dendienst mit (iblichen Werkzeugen ausgetauscht,

1 = StdBelniederhalter Spezialwerkzeug (21-106)

2 = Ventileinstellscheibenzange Spezialwerkzeug
(21-107)

3 = Fuhlerlehre

4 = Scheibe

Diese Spezialwerkzeuge gehdren zu der Werkzeu-

gerstausriistung (die entsprechenden Einstellschei-

ben ebenfalls). Die jeweilige Scheibenstérke ist auf

der Unterseite der Scheibe gekennzeichnet. Die

Scheibe muB mit der Markierung nach unten, zu den

TassenstdBeln zeigend, eingelegt werden.

Das unterste MaB betragt 3,60 mm (aufwérts stei-
gend um 0,05 mm). Das oberste MaB betragt 4,15
mm.

1 = Scheibenstarken-Markierung
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Nach einer Motor- oder Zylinderkopfreparatur
(Ventile neu eingeschliffen), soll die Ventileinstellung
mit der 3,8 mm Scheibe begonnen werden, dabei
missen die Nocken der jeweils einzustellenden
Ventile in Position zustehen (beide Ventile geschlos-
sen, Kolben auf OT).

1 = Silicon-Gummidichtring unter Zylinderkopfdek-
kel-Schrauben
2 = Oleinfull-VerschluB

Zylinderkopfdeckel

- Durch die spezielle Polyacryl-Dichtung und die
Silikon-Gummidichtringe an den Zylinderkopfschrau-
ben ergibt sich eine Trennung des Zylinderkopfdek-
kels vom Korperschall des Motors.

WICHTIG: Die Dichtung kann nach Demontage und
Priifung auf eventuelle Beschédigungen begrenzt
wieder verwendet werden.

- Das BelUftungsventil, welches die Druckverhéltnis-
se im Motor regelt, sitzt hinten, gegeniiber dem O-
einflill-VerschluB und wird nach unten durch ein
Trennblech abgeschirmt, das Ol vom Olnebel trennt.

- Das Bel{iftungsventil ist Uiber einen Schlauch mit
dem Ansaugkriimmer verbunden. Das Ventil wird
nicht gewartet.

- Ein AnschluB am Zylinderkopfdeckel dient mittels
eines Schlauches der Verbindung des Kurbelgehau-
ses mit dem Zylinderkopfdeckel.

eltftungsventil

olyacryl-Dichtung

nschluB Entliftungsschlauch vom Ansaug-
rummer

x> 0w



Einstellung des Unterdruckregelventils

auf der Einspritzpumpe, Spaltmaf3:

- ganz geOffnet (EGR-Ventil ist offen) > 12,1 mm
- schlieft (entspricht ca. 2/3 der max. Drehzahl) 12,0 nm
- ganz geschlossen (EGR-Ventil ist geschlossen) < 11,8 mm

Einspritzdiisen

Typ
Of fnungsdruck

Druckabfalltest (min. 5 Sek.)

Diisennadelsitz-Dichtigkeit

Motor

Gewicht (trocken)

Lédnge

Breite

Hohe

Einspritzpumpe

Typ

Drehrichtung (von vorne gesehen)
Alldrehzahlregler

Regler - Enddrehzahl
Leerlaufdrehzahl
Kaltleerlaufdrehzahl

Zapfendiise
133 £ 7 bar
von 125 auf 100 bar
125 bar 10 Sek. lang halten

148 kg
555 nm
540 mm

650 mm

Bosch
im Uhrzeigersinn
zwel Geschwindigkeiten
5350 * 50 min-1
840 - 870 min-1
1180 min-1

Drehzahlabfall max. 5 Sekunden



Motordaten

Spiel der Hauptlager
Axiales Spiel der Kurbelwell
Pleuellager-Spiel
Axiales Spiel der Kolbenbolzen
Axiales Spiel der Nockerwelle
Ventilspiel (kalt)

- Einlafventile

- Auslafventile
Steuerzeiten Offnungsbeginn/
Ventil geschlossen

- Einlaf3

- Auslaf
Schwungrad-Schlag
Kurbelgehduse-Beliiftungssystem
Kiihimittelinhalt

- ohne Kiihler
B - mit Kiihler
OlfiilImenge

- ohne Filter

- mit Filter
Qualitdtsvorschrift
Vakuumpumpe

Drehmomentangaben:

Verschlufschraube fiir OT-Anschlag-

bolzen im Block

Verbindung der Hockruckleitungen

von Einspritzpumpe zu Einspritzdisen

Gliihkerzen-Halter

Gliihkerzen

Einspritzpumpe: Stopschalter (Bosch)

Einspritzpumpe: hinterer Halter (Bosch)

Kraftstoffilter - Anschliisse

Kraftstoffilter am Zylinderkopf

Verbinfung Kraftstoffilter/

Einspritzpumpe M6

M8

Vakuumpumpe an Zylinderkopf

Zylinderkopfdeckel auf

Nockenwellenlagerdeckel

Schwungrad 1. Schritt
2. Schritt
3. Schritt

0,015 - 0,062 nm
0,09 - 0,37 nmm
0,016 - 0,074 mm
0,125 - 0,325 mm
0,1 - 0,24 mm
0,35 + 0,05 mm
0,50 + 0,05 mm

8°/128° vor OT
128°/8° vor OT
0,13 mm
geschlossen

8,8 Liter
9,3 Liter

4,5 Liter

5,2 Liter
SFM-2C9011-A
nominal 70 kPa

Angaben in Nm

20,0 - 27,0
15,0 - 25,0
1,5 - 2,5
25,0 - 30,0
1,5 - 2,5
18,0 - 22,0
36,0 - 43,0
40,0 - 50,0
8,5 - 10,5
18,0 - 25,0
18,0 - 25,0
3,0 - 4,0
15,0 - 20,0

Drehwinkel 45°
Drehwinkel 45°



Drehmomentangaben

Angaben in Nm

Zylinderkopfschrauben
- Drehmoment /Winkelgrad Methode
1. Schritt 20,0 - 30,0
2. Schritt 76,0 - 92,0
3. Schritt um 80 - 90°
festziehen
Einspritzdiisen (Bosch) 60,0 - 80,0
(Roto Diesel) 70,0 - 80,0
Zentrierbolzen fiir Abgaskrimmer 10,0 - 14,0
Muttern und Stehbolzen fir
Abgaskriimmer 20,0 - 28,0
Flansch zu Abgaskriimmer-Zentrierbolezen 10,0 - 14,0
EGR-Rohr Befestigung 4,0 - 6,0
EGR-Rohr am Abgaskriummer 20,0 - 28,0
EGR-Ventil am Ansaugkrimmer 20,0 - 28,0
Ansaugkriimmer am Zylinderkopf 18,0 - 25,0
EGR-Temperaturschalter 18,0 - 22,0
Kiihlmittel-Temperaturgeber im
Thermostatgehduse 4,0 - 7,0
Thermostatgehduse an Motorblock 18,0 - 22,0
Wasseranschluf3 (Ausgang) am
Thermostatgehduse 8,0 - 10,0
Befestigung des Wasserschlauches (vom
Thermostatgehduse zur Wasserpumpe) 1,5- 2,5
Nockenwellenflansch auf Nockenwelle 27,0 - 33,0
Nockenwellen-Antriebsrad auf Flansch 8,5 - 10,5
Nockenwellen-Zahnriemenspanner 8,0 - 10,0
Bolzen fiir Zahnriemenspanner 45,0 - 55,0
Zahnriemen-Laufrolle 40,5 - 51,0
Bolzen fiir Riemenscheibe auf
Kurbelwelle 170,0-190,0
Nebenwel len-Antriebsrad auf Nebenwelle 40,5 - 51,0
Wasserpumpe an Block 20,5 - 25,5
Innere Abdeckung fiir Zahnriemen (re.) 8,5 - 10,5
Innere Abdeckung fiir Zahnriemen (1i.) 20,5 - 25,5
Zentralschraube fiir dufere Zahnriemen-
Abdeckung 8,0 - 10,0
Untere Zahnriemenabdeckung
Zentrierschraube 6,0 8,0
Torx 8,5 0,5
Halter fiir untere Abdeckung
M6 3,0 5,0
Torx 8,0 0,0
Einspritzpumpen-Antriebsrad 20,0 - 25,0
Bolzen Laufrolle-Einspritzpumpe 40,0 - 50,0



Drehmomentangaben :

Stopfen fiir KiihImittelkanal in
Motorblock

Olstopfen in Motorblock

Hauptl&dngsbohrung
Hauptlagerdeckel:
- Drehmoment/Winkel
1. Schritt
2. Schritt
festziehen
Pleuelschrauben
1. Schritt
2. Schritt
festziehen
3. Schritt
festziehen

Lichtmaschinen-Halter an Block
Halter des Radialdichtrings vorne
Halter des Radialdichtrings hinten
Einspritzpumpe an Halteflansch

Halter des Radialdichtrings vorne
fiir Nebelwelle

Platte (axiale Fiihrung) fiir Neben-
welle an Halter flir Nebenwellen-
Radialdichtring, vorne

Olsaugrohr an Block

Olpumpe an Block

Olfilter an Olpumpe
Olwanne an Block (Dichtung)
Kiihimittelstopfen
Transport-Augen Befestigung

Nockenwellen-Lagerdeckel

Angaben in Nm

19,0 - 25,0
19,0 - 25,0

Methode
27,0

Bolzen Paarweise um 75°

20,0 - 30,0
Bolzen paarweise um 60°

Bolzen paarweise um 30°

41,0 - 51,0
20,0 - 28,0

16,0 - 21,0

20,0 - 28,0

19,0 - 26,0

8,0 - 10,0

18,0 - 25,0

M8 20,0 - 28,0
M8x20 20,0 - 25,0
12,0 - 18,0

6,0 - 9,0

16,0 - 20,0

18,0 - 22,0

18,0 - 25,0



Kupplung

Bei der Ausfuhrung der Kupplung des Aleko 214110
handelt es sich um eine Einscheiben-Trockenkupp-
lung mit zentraler Membrandruckfeder und Dreh-
schwingungsdampfer (Vordampfer) in der
Kupplungsscheibe. Das Drucklager ist zentrierend
angeordnet und liegt immer an der Tellerfeder an

(somit spielfrei). Mit der Verstellmdglichkeit (siehe ne-

benstehende Abb. 13, 14 und 15) bestimmen sie den
Arbeitsweg der Kupplung. Er soll bei niedergetrete-
nem Kupplungspedal 15 bis 17 mm betragen (ge-
messen vom Bock des Wiederlagers zum Ausriick-
hebel), entspricht Stellung Kupplungspedal unter
Bremspedal (Abstand 1 cm). Dabei darf das Kupp-
lungspedal selbstversténdlich nicht betatigt werden.

Betatigung der Kupplungsausriickung:

= Bremslichtschalter

Mutter

Kupplungspedal- und Bremspedalblock
Bremspedal
Pedalfldchenbelag
Kupplungspedal

Wellfeder der Pedalwelle
Abstandsring der Pedalwelle
Buchse der Pedalwelle
Sellschuhe

= Schutzhille

= Dampfer

= Gewindehulse

’
2
3
4
5
6
7
8
9
10
11
12
13

14 = Mutter

15 = Stellschuh der Seilhtille

16 = Rickholfeder des Kupplungspedals
17 = Seilhlle

18 = Sperring

19 = Seilhillenschuh

20 = Betéatigungsseil der Kupplungsausriickung
21 = Seilschuhe

22 = Dichthiille

23 = Schraube

24 = Sicherungsblech

25 = Hebel der Kupplungswelle

26 = Scheibe

27 = Mutter



Wechselgetriebe

Das Wechselgetriebe im Aleko ist als Flinfganggetrie-
be ausgelegt. Es hat finf synchronisierte Vorwarts-
und einen Rickwartsgang. Der flinfte Gang ist als
Spargang ausgelegt. Integriert im Geh&use ist das
Differential. Die Oleinfllimenge betragt 3,4 Liter. Das
Getriebedl hat die Spezifikation API GL5 in der Visco-
sitat 80. Die Wechselintervalle betragen alle 80.000
km.

Es handelt sich hierbei um ein 2 Wellengetriebe
woebel sich die angetriebenen Zahnrader auf der
Hauptwelle befinden (siehe dazu Abb. nichste
Seite). Eine evil. Reparatur des 5. Ganges kann im
eingebauten Zustand vorgenommen werden. Samtli-
che Zahnrader sind schragverzahnt und laufen somit
auBerst ge- rduscharm.

Der Achsantrieb ist mit einer Hypoidverzahnung ver-
sehen.

Wechselgebriebe des Kraftwagens Aleko 214110
(Ansicht von links):

1 = Kupplungsgehause

2 = Antriebsgetriebe des Geschwindigkeitsmessers
3 = Achsgetriebekasten

4 = Oleinflllschraube
Wechselgetriebekasten

Deckel

Lagerbock der hinteren Motorlagerung
Gangschalter

= hintere Motorlagerung

10 = Flansch der Halbachse

11 = OlablaBschraube

12 = Kupplungsausriickhebel

o nn
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Flinfganggetriebe

= Kupplungsausrucklager
Dichtung der Kupplungswelle
Dichtring

Stelimutter

Ausgleichgeh&use

Flansch der Halbachse
Halbachsrad

Dichtung der Halbachsee

9 = Lager des Ausgleichgetriebes
10 = Sperrschraube der Stellmutter
11 = Sperre der Mutter

1
2
3
4
5
6
7
8

| | 1 A I

12 = Sperre des Lagers
13 = mittleres Lager der Kupplungswelle
14 = Kupplungswelle

15 = Beilage

16 = Wechselgetriebekasten

17 = Befestigungsschraube des Getriebekastens

18 = Synchronisatoren flir 1.-2. und 3.-4. Gang

19 = Nabe der Synchronisatoren fir 1.-2. und fir
3.-4. Gang

20 = Antriebsrad fir 3. Gang

21 = Nadellager des Zahnrades

22 = Sperring der Nabe fir 3.-4. Gang und des An-
triebsrades fur Rickwartsgang

23 = Antriebsrad fiir 4. Gang

24 = Anschlagwelle des Zahnrades fiir 4. Gang

25 = hinteres Lager der Kupplungswelle

26 = Anschlagring des Zahnrads flir 5. Gang

27 = Scheibe

28 = Antriebsrad fir 5. Gang

29 = Zahnradbuchse

30 = Synchronisator fiir 5. Gang

31 = Nabe des Synchronisator

32 = Sperre der Schraube

33 = Wegbegrenzer flir Synchronisator

34 = Befestigungsschraube der Kupplungswelle

35 = Deckel des Getriebekastens

36 = Befestigungsmutter fiir Antriebsrad des Achs-
getriebes

37 = Scheibe der Mutter

38 = Abtriebsrad fir 5. Gang

39 = Befestigungsplatte der Lager

40 = hinteres Lager des Antriebsrads des Achsge -
triebes

41 = Stellscheibe fir Axiallage des Antriebsrades

des Achsgetriebes

42 = Abtriebsrad fur 4. Gang

43 = PalBfeder

44 = Sperring des Zahnrads f{ir 3. Gang

45 = Federring

46 = Abtriebsrad fir 3. Gang

47 = Abtriebsrad fur 2. Gang

48 = Sperring der Nabe fiir 1.-2. Gang

49 = Abtriebsrad fir 1. Gang

50 = Abtriebsrad fur Rickwartsgang

51 = vorderes Lager des Antriebsrads des Achsge-
triebes

52 = Achsgetriebekasten

53 = Antriebsrad des Achsgetriebes (Getriebeaus-
gangswelle)

54 = Oleinfullschraube

55 = Achse der Ausgleichrader

56 = Antriebsrad des Antriebsgetriebes fir Ge-
schwindigkeitsmesser

57 = Sperring am Flansch der Halbachse
58 = Befestigungsschraube fiir Abtriebsrad
59 = Abtriebsrad des Achsgetriebes

60 = Kupplungsgehause

61 = Zapfen flr vorderes Lager der Kupplungswelle

A = als Atemventil benutzte Bohrung in Kupplungs-
welle






Teile der Wechselgetriebewellen:

1 = Antriebsrad flir 3. Gang

2 = Nadellager der Zahnrader

3 = Naben flir 1.-2. Gang

4 = Sperringe der Nabe fiir 3.-4. Gang und des An-

triebsrads fur Ruckwartsgang

Synchronisatoren fir 1.-2. und 3.-4. Gang

Antriebsrad fir 4. Gang

Anschlagscheibe des Zahnrads fiir 4. Gang

8 = Anschlagring des Zahnrads fiir 5. Gang

9 = Scheibe

10 = Antriebsrad fir 5. Gang

11 = Buchse des Zahnrads fir 5. Gang

12 = Sychronisator fiir 5. Gang

13 = Nabe des Synchronisators fur 5. Gang

14 = Wegbegrenzer flir Synchronisator

15 = Schraubenraste

16 = Befestigungsschraube der Kupplungswelle

17 = hinteres Lager der Kupplungswelle

18 = Kupplungswelle

19 = mittleres Lager der Kupplungswelle

20 = Dichtung der Kupplungswelle

21 = vorderes Lager der Kupplungswelle

22 = Qlfangscheibe

23 = Olverteilungsplatte

24 = Antriebsrad des Achsgetriebes (Ausgangswel-
le)

25 = PaBfeder des Zahnrads

26 = vorderes Lager des Antriebsrads

27 = Abtriebsrad flr Rlickwartsgang

28 = Abtriebsrad fir 1. Gang

29 = Sperring der Nabe fir 1.-2. Gang

30 = Abtriebsrad flr 2. Gang

31 = Abtriebsrad fiir 3. Gang

32 = Federring

33 = Sperring des Zahnrads fur 3. Gang

34 = Abtriebsrad flr 4. Gang

35 = Stellscheibe flir Axiallage des Antriebsrads des

5
6
7

nn

Achsgetriebes

36 = Abtriebsrad fur 5. Gang

37 = Scheibe

38 = Befestigungsmutter fiir Antriebsrad des Achs-
getriebes

39 = Zwischenrad fiir Rlcksartsgang

Eine Reparatur am Achsantrieb sollte nicht vorge-
nommen werden, da hierfir Spezialwerkzeuge erfor-
derlich sind. Bitte verwenden sie in solche einem Fall
ein neues Getriebe. Der Austausch der Halbwellen
Simmerringe kann im eingebauten Zustand des Ge-
triebes erfolgen. Eine Benutzung etwaiger Spezial-
werkzeuge ist hierzu nicht erforderlich.

Ausgleichgetriebe:

Abtriebsrad
Manschette des Halbachsflansches
ager des Ausgleichgetriebes

{11 I
I

Bolzen der Ausgleichrader

Antriebsrad des Antriebsgetriebes des Ge-
schwindigkeitsmessers

8 = Schraube

9 = Ausgleichsrad

10 = Halbachsrad

11 = Sperring

12 = Halbachsflansch
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Schaltung

Die Einstellung des Gangschalthebels muB immer

nach dem Einbau des Getriebes erfolgen. Dabei soll

dieser in Leerlaufstellung bis zum Anschlag des 1.
Ganges stehen. Die Schaltwelle des Getriebes soll
dabei ebenfalls vor der Kulisse des 1. Ganges

stehen, ansonsten erfolgt die Einstellung durch Ver-

drehen der Zahnwelle 8.
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Schaltgestéange des Wechselgetriebes:

1 = Getriebekastendeckel

2 = Buchse

3 = Scheibe

4 = Mutter

5 = Raste

6 = Gangschalter

7 = Endstlick der Schaltwelle
8 = Achse des vorderen Gelenks der Schaltwelle
9 = Gelenkkreuz

10 = Achse

11 = Schaltwelle

12 = Hulle der Welle

13 = Haube
14 = Dichtung
15 = Rahmen
16 = Griff

J0 29 728 17

17 = Hulle des Hebels
18 = Gangschalthebel

19 = Haube

20 = Stift

21 = Gelenkhlille
22 = obere Einlage

23 = Karosserieboden
24 = Niet

25 = Lagerung des Gangschaltwerkes

26 = Gelenkdeckel
27 = untere einlage

28 = Grundteilgehause

29 = Hebelkugel

30 = Gundteilstange

31 =

32 = hintere Motorlagerung

Lagerbock der hinteren Motorlagerung

0 = Leerlauf | = Einrickung von 1., 3. und 5. Gang
Il = Einrlickung von 2. und 4. Gang
IIl= Einrickung von Rluckwartsgang



Lenkung

Die Lenkung des Alekos ist eine Zahnstangenlen-
kung vom Typ Zahnstange-Ritzel. Das Lenkgetriebe
ist an der Quertraverse unterhalb des Windlaufble-
ches befestigt. Die Spurstangen sind unmittelbar an
der Zahnstange befestigt.Die Spurstangenstiicke
sind als wartungsfrei ausgelegt.
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Der Aus- und Einbau der Lenkmanschette erfolgt im
eingebauten Zustand der Lenkung, wobei das Gra-
phitfett dabei zu erneuern ist. Die Lenkung ist in
jeder Stellung spielkonstant. Sie wird so eingestelit,
daB bei aufgebockten Vorderréder ein ruckfreies und
gleichméBiges Drehen der Lenkspindel (Lenkrad) ge-
wahrleistet ist (enspricht einer Vorspannung des
Zahnstangenritzels beim Drehen von 0,06 - 0,17
kpm).
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Lenkung

1 - Drehhebel,

2 - Kugelgelenk des auBeren Stangenkopfes,

3 - Lenkstange,

4 - Gegenmulttern,

5 - Lenkstangen,

6 - Stellstange,

7 - innerer Lenkstangenkopf,

8 - gewellte Schmutzhille,

9 - Lenkwerklagerung,

10 - Lagerungsblock,

11 - Tragring,

12 - Lagerungsbuchse der Zahnstange,

13 - Ring der Zahnstange,

14 - Gummipuffer der Blindscheibe,

15 - Blindscheibe des Lenkgeh&uses,

16 - Schraube der Blindscheibe,

17, 25, 31 + 62 - Muttern,

18- Zahnstange,

19- Gummimetallgelenk,

20- Befestigungsschraube der Stangen,

21- Sperrplatte des Befestigungsbuigels der Stangen,

22- Rohr des Lenkgehauses,

23- Schraube des Bligels,

24- Befestigungsbligel der Stangen,

26- Gelenkwelle der Lenksaule,

27- elastische Kupplung,

28- Lenksaule,

29 Tragbock zur Befestigung der Lenkséule an Ka-
rosserie,

30- Lenkrad32- Schelle,

33- stirnseitige Schmutzhlle,

34- Rollenlager des Zahnrads,35- Zahnrad,
36- Kugellager des Zahnrads,

37- Mutter an Zahnrad des Lenkwerks,

38- Sicherungsblech,

39- Mutter des vorderen Lagers,

40,61- Tragscheiben,

41- Feder der Zahnstangenlagerungen,
42- Spreizring der Zahnstangenlagerungen,
43,57- Dichtringe,

44- Gegenmutter der Stellschraube,

45- Zahnstangenlagerung, Gehausedeckel,
46- Gegenmutter der Stellschraube,

47- Stellschraube,

48,49- Lenkgehause,

50- &uBerer Lenkstangenkopf,

51- Sperring,

52- Blindscheibe,

53- Feder,

54- Kugelbolzen,

55- Druckeinlage,

56- untere Lagerschale,

58- Drahtsplint,

59- obere Lagerschale,

60- Schmutzhdille,

63- Splint



Die Ausfiihrung der Zweikreisbremsanlage bewirkt,
daB bei Ausfall des Hauptkreises, eine Bremsung
{iber die Vorderrader immer noch moglich ist (2.
Kreis).

Fur die Verringerung der Durckkraft auf den Brems-

fuBhebel beim Bremsen verwendet man einen Brems-

kraftverstarker. Das Vakuum wird durch eine
separate Unterdruckpumpe erzeugt.
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rechte Vorderradbremse

Bremsschlauch der groBenRadbremszylinder
Bremsschlauch der kleinen Radbremszylinder
Distanzhalter flir Bremsschlauche
Befestigung der Bremsschlauche
Hauptbremszylinder

Bremskraftverstarker

= Bremspedal

9 = Bremslichtschalter

10 = Schalter fir Handbremskontrolleuchte

11 = Handbremshebel

12 = Handbremsseil

]
2
3
4
5
6
7
8

14 = Umlenkung

15 = Feder

16 = Befestigungsbock des Handbremsseils
17 = Handbremsseil

18 = Handbremsseilaufnahme
19 = Hulse

20 = Trommelbremse

21 = Bremsschlauch

22 = Bremslicht

23 = T-Stick

24 = Bremskraftregler

25 = Kontrollechte

26 = Schalter flr Kontrolleuchte



Bremsen

Bei der Ausfiihrung der Bremsanlage des Aleko

handelt es sich um eine Zweikreisausflihrung mit Ser-

vounterstiitzung. Die Bremskraft der Hinterachse
wird lastabhangig geregelt.

Die Vorderrader werden durch eine Scheibenbrems-
ausfiihrung und die Hinterrader durch eine selbst-
nachstellende Trommelbremsausfihrung verzbgert.

Die Handbremse wirkt auf die Hinterrader und wird
auf 5 Zahne des Rastensegmentes eingestellt. Da 60
% der Verzégerungswerte auf die Vorderrader
wirken, stellen die Hinterrader somit nur die Spursta-
bilitat beim Bremsvorgang her und verhindern somit
Ausbrechen des Fahrzeughecks.

Blgel der Vorderradbremse
Bremsscheibe
= Hauptbremszylinder
= Bremskraftverstarker
Bremspedal
Handbremshebel
= vorderes Betétigungsseil der Handbremse
= Umlenkung
9 = Handbremsseil
10 = Ankerblech
11 = Bremsschlauch
12 = Bremskraftregler Hinterachse

ONO O WN =
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13 = T-Stlck
14 = Hinterradbremse
15 = Verteiler

16 = Befestigungsbock flir Bremsschlauche
17 = Distanzhalter flr Bremsschlauche



Bremskraftregler

Der Bremskraftregler verhindert ein Blockieren der
Hinterrader, wobei die Bremskraft dem jeweiligen Be-
lastungszustand des Fahrzeuges angepaBt wird.

Das bedeutet, daB im beladenem Zustand die Brems-
kraft gréBer als im unbeladenem ist. Nur eine ein-
wandfreie Gangigkeit, samtliche Teile des Druck-
reglers, bestimmen die Zuverlassigkeit der gesamten
Betriebsbremse.

Somit ist eine Uberpriifung der Bremskraftregler bei
jeder groBen Inspektion vorzunehmen.

0 </ 8 7 & S
1 = Mutter 17 = Befestigungsschraube des Druckreglers
2,20,27 = Federringe 18 = Gehause
3 = Gummihlilse 19 = Feder
4 = Stitze 22 = Steuerkegel
6 = Achse der Belastungsstiitze 23,28,33 = Dichtringe
7 = Belastungsstitze im Satz mit Achse 24 = Druckfeder
8 = Belastungsstange 25 = Kugel
9 = Blgel 26 = Hulse
10 = Stellschraube 29 = Kolben
11 = Gegenmutter 30 = Ruckholfeder
12 = Schraube 31 = Abstandshiilse
13 = Druckhebel 32 = Manschette
14 = Stift 34 = Hilse
15 = Achse 35 = Huille

16 = Tragbock



Hauptbremszylinder

Der Tandem Hauptbremszylinder ist in seinem
Durchmesser so ausgelegt, daB bereits eine groBe
Bremsverzdgerung bei geringem Pedaldruck ermdég-
licht wird.

Im Aleko verwendet man die Bremsflissigkeit nach
SAE J 1703 f (DOT - 3 oder DOT 4, Flussigkeitsmen-
ge 0,65 LTR), welche alle 2 Jahre zu erneuern ist
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1= Gehause
2 = Verbindungsring
3 = Membran

4 = Gehausegrundteil

5 = Tragering der Membran

6 = Trageteller der Scheibe

7 = Tragscheibesegment der Membran
8 = Zentralventil

9 = Arretierscheibe

10 = Fihrungsring des Kolben

11 = Dichtmannschette

12 = Sicherundsscheibe

13 = Kolbenké&rper

14 = Druckhllse der StéBelhalterung
15 = Luftfilter

16 = KolbenstdBel

17 = Stellschraube

18 = Kolbenanschlag

19 = Sperring der Membran

20 = Ruckholfeder der Segmente

21 = Anschlagklammer

22 = Verstarkerstange

23 = Rlckholfeder des Kolbens

35

43 42 8 41 40 39 38 37 J6

&4

24 = Stellschraube
25 = Rickschlagventil
26 = Zwischenscheibe der Mannschette
27 = Dichtring
28 = GefaBdeckel
29 = BremsflUssigkeitsbehalter
30 = Beilage
31 = Verbindungshilse
32 = Anschlagstift
33 = Ruckholfeder des Kolbens der zweiten Kammer
34 = Kolben der zweiten Kammer
35 = Anschlagscheibe der Manschette
36 = Hauptmanschette
37 = Kolbenventil
38 = Hauptbremszylindergehduse
39 = Trennmanschette der Hauptzylinderkammern
40 = Rickholfeder des Kolbens erste Kammer
41 = Kolben der ersten Kammer
42 = Anschlagscheibe des Kolbens
43 = AuBenmanschette
44 = Sperring
A = erste Kammer
B = Ausgleichsbohrung



Beim Auswechseln des Hauptbremszylinders ist
darauf zu achten, daB der Leerweg des BremsfuBhe-
bels 3-4 mm betragt. Eine entsprechende Einstellung
ist an der Verstellmutter der Kobenstange 24 (siehe
Bild 6-3) vorzunehmen. Das sogenannte Schniffel-
spiel betragt dann 0,35 +/- 0,06 mm.

Eine Uberholung des Hauptbremszylinders ist nicht

zu empfehlen, sondern es ist immer eine Erneuerung
vorzunehmen.
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Federring
Scheibe
Manschette
Gehause
Dichtung
Mutter
Stellschraube
Gehausedeckel
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Scheibenbremse Vorderachse
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Bei der Vorderradbremse sprechen wir von einer
Schwimmrahmen-Sattelbremse. Diese Ausfiihrung
ist mit einem Doppelkolben versehen, wobei bei
Ausfall eines Kreises ein Bremsen auf dem 2. Kreis
(kleiner Kolben) noch erméglicht wird.

Die Bremskl6tze sind alle 20000 km (bei der Sicher-
heitskontrolle), auf deren Verschlei zu tberprifen.
Alle 40000 km ist ein reinigen der Schachte ebenfalls
vorzunehmen, wobei die Bremsklétze an deren Gleit-

sowie Druckflachen leicht mit Kupferpaste zu bestrei-

chen sind.

Stift

auBerer Bremskiotz
Feder

Rahmen

innerer Bremsklotz

Bremstager

Raste der Stifte

= EntlGftungsnippel

= Bremsschlauch groBer Zylinder
1 = Bremsschlauch kleiner Zylinder
12 = Abstandshalter

13 = Zylindergehause

14 = Platte
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Hinterradbremse

Die Bremsbacken der Hinterradbremse sind schwim-
mend gelagert. Von einer Uberholung des Radbrems-
zylinders ist abzusehen. Bei Undichtigkeiten miissen
immer neue Radbremszylinder eingebaut werden.

Sie werden durch einen selbstnachstellenden Rad-
bremszylinder gegen die Federkraft an die Reibfla-
che der Bremstrommel gedrlickt. Diese ist rippen
verstarkt und gewahrleistet somit eine hohe Warme-
aufnahme.

Die Wartung der Hinterradbremse erfolgt alle 40000
km, wobei die Radbremszylinder auf deren Dichtig-
keit und die Bremsbacken auf deren Verschleil3 zu
Uberprifen sind. Ferner muB die Bremsanlage vom
Bremsstaub gereinigt werden. Beim Wiederaufsetzen
der Trommel ist dieselbe an der Nabendffnung leicht
mit Kupferpaste zu bestreichen.

Schild

Zylinder

Achse des Spreitzhebels
Blgel

lange Zugfeder
Spreizleiste
Bremsbacke
Spreitzhebel
Handbremsseil

10 = kurze Zugfeder

11 = Stellmutter

12 = Festsetzer des Rades
13 = Bremstromel

14 = Gewindebohrung zum Abziehen der
Bremstrommel

’
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3
4
5
6
7
8
9
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Handbremse

Die Handbremse wirkt auf die Hinterrader, wobei der
Ausgleich der Bremskrafte iber das lange Hand-
bremsseil erfolgt. Die Einstellung erfolgt in 2 Arbeits-
géngen:

1. Handbremsseil (kurz) in der Verstellung ganz
zurtickdrehen. Grundeinstellung iber die verzahnte
Stellmutter der Spreizleiste vornehmen. Dazu die
Mutter mit einem Schraubenzieher durch die Ankplat-
te soweit drehen, bis das Rad blockiert. Dann die
Stellmutter wieder soweit zurlickdrehen, bis das Rad
wieder freilauft.

2. Handbremse (kurz) mit der Verstellmutter 17 so
einstellen, daB die Hinterrader bei 4 Zahnen des
Handbremshebels blockiert sind. Selbstverstandlich
mussen Sie bei nicht gezogenem Hebel frei laufen.

Knopf

Feder

Griff

= Handbremshebel

= Stange

Sperrklinkenachse

Sperrklinke

8 = Halter flir Handbremskontrolleuchtenschalter
9 = Schalter Handbremskontrolleuchte
10,17,23 = Muttern

11,15 = Splinte

12 = Bolzen
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13 = vorderes Seil

14 = einlage

16 = Buchse

18 = Feder

19 = Ausgleicher
20 = Bugel

21 = Schlitzscheibe

22 = =Schutzhllse

24 = Klammer des Zwischenhalters
25 = Schraube

26 = hinteres Seil



Frontantrieb

Der Antrieb jedes Vorderrades besteht aus zwei
Gleichlaufgelenken und einer Welle.

Die Gelenke werden durch ein Lithium Graphitfett ge-
schmiert, welches werksseitig eingebracht worden

ist.

Eine regelmaBige Uberpriifung (alle 20.000 km) der
Achsmanschetten auf Beschadigung ist vorzuneh-

men.

Beim Aus- und Einbau der Achswelle ist darauf zu

achten, daB die Nabenmutter immer erneuert wird.
Diese ist mit einem Drehmoment von 180 - 200 Nm
(18-20 mkg) anzuziehen.
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Vorderradantrieb:

1
2
3
4
5
6
7
8
9
10
11
12
13
14
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AuBengelenk

Schelle der AuBengelenkhtille
Sperring des AuBengelenks
AuBengelenkhtlle

kleine Schellen der Hullen
Radantriebswelle
Innengelenkhtille

Schelle der Innengelenkhlille
Innengelenk

Sperring des Innengelenks

Hullenhalter

Platte

Schraube

Anschlagring

|
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Vorderradaufhdngung

Die teleskopisch ausgebildete Vorderrad-Einzel- auf-

hangung verflgt Uber hydraulische FederbeinstoB-

dampfer mit zylindrischen Schraubfedern (auch Mc.

Pherson Aufhangung genannt). Die Achsflihrung

wird durch einen unteren Querlenker, verbunden mit

einem Stabilisator, durchgefiihrt. Dabei werden
stabile Sturz- bzw. SpurmaBe auch beim Durchfe-
dern erreicht. Das vordere Radlager ist als doppel-
schultriges Kugellager mit selbstabdichtender
Gummilippe ausgebildet. Es ist wartungsfrei und
bedarf somit keiner weiteren Pflege.

1 = Teleskopstiitze (StoBdampfer bzw. Federbein)

2 = Achsschenkel im Satz mit Bremsen
3 = Radschraube
4 = Vorderradantrieb

5 = Gelenkwelle
6 = Nabenmutter

7 = doppelschultriges Kugellager (selbstabdich-

tend)
8 = Zentrierstift
9 = Sperring

10 = Bremsscheibe
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11 = Traggelenk unten

12,21 = Muttern, selbstsichernd

13 = Querlenker

14 = Stabilisatiorgelenk

15 = Stellscheibe flr Nachlaufwinkel
16 = Stabilisator

17 = Vorderachstrager

18 = Befestigungsbigel

19 = Schraube

20 = Lagerung fir Querlenker

22 = Kronenmutter fir Spurstangenkopf



Priifung und Einstellung der Vorderachse

Einstellen der Vorspur

Gegenmuttern
Lenkstangenmuffe
AuBenkopf der Lenkstange
Stellstange

= Innenkopf der Lenkstange

O phwOND =

Die Einstellung der Vorspur erfolgt durch Verdrehen
der Spurstangen. Sie betragt insgesamt beim Fahr-
zeug ohne Zuladung in mm - 1,3 +/- 0,5 Die Halb-
spur betragt beim Messen auf einem optischen
AchsmeBstand - 0 07’ +/- 0,3’

Einstellen des Sturzes:

Mutter des Stabilisators
Befestigungsschraube des Gelenks
Flansch der Hulle

Stellschraube

Gelenk des Stabilisators

hintere Schale

Mutter

N O W=
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Der Radsturz wird duch verdrehen der Exenter-
schraube im Federbein eingestellt. Er betragt beim
Fahrzeug ohne Zuladung - 0 00° +/- 30’ .

Die Differenz darf zwischen dem rechten und linken
Rad nicht groBer als 0° 30’ sein

Einstellen des Nachlaufs

Schale
Stellscheiben
Stabilisatorstange

1
2
3

Der Nachlauf wird durch Hinzufligen bzw. Heraus-
nehmen der Stellscheibe verandert. Er betragt 0°
40’ +/-30’. Die Differenz darf zwischen dem rechten
und linken Rad ebenfalls nicht gréBer als 0° 30’ sein.



Hinterradaufhédngung

Die Hinterradaufhangung besteht im wesentlichen
aus dem Hinterachsrohr mit dem innenliegenden Sta-
bilisator.Die Achse wird von zwei StoBdampfern, ver-
bunden mit zylindrischen Schraubfedern, gedampft.
Ein Panhardstab sorgt flr die notwendige

11—
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Hinterradaufhangungstrager

= selbstsichernde Mutter zur Befestigung des
StoBdampfers am Trager

3 = StoBdémpferhilse

4 = StoBdampfer

5 = Hochdruckhubpuffer

6

7

8

N —
|

= unterer Kissenring (Tragscheibe des Puffers)
= Abstandshilse
= unteres Kissen der Befestigung des StoBdamp-
fers an Karosserie
9 = oberes Kissen der Befestigung des StoBdamp-
fers an Karosserie
10 = oberer Kissenring
11 = selbstsichernde Mutter zur Befestigung des
StoBdampfers an Karosserie

12 = Abstandshulse
13 = Schraube zur Befestigung des StoBdampfers
an Trager

14 = Feder der Hinterradaufhangung

15 = Ring der Federbeilage

16 = Federbeilage

17 = selbstsichernde Mutter zur Befestigung der
Querstange an Trager

18, 23 = Gummimetallager der Querstange

19 = Querstange

Stabilisierung und nimmt die entsprechenden Quer-
krafte auf. Die Langslenker sorgen fiir eine exakte
Spurtreue. Die Stellungswinkel fir die Hinterrader
sind dem Nullpunkt nahe und nicht einstellbar. Bei
Beschéadigung des Achstragers, z.B. durch Verbie-
gen, muB dieser immer erneuert werden. Ein Richten
ist untersagt.

20 = Schraube zur Befestigung der Querstange an
Trager

21 = selbstsichernde Mutter zur Befestigung der
Querstange an Trager

22, 24 = Scheiben

25 = Schraube zur Befestigung der Querstange an
Karosserie

26 = Stabilisatorstange

27 = Hulse der Stabilisatorstange

28 = Trager

29 = Halter der Federschale

30 = Federschale

31 = selbstsichernde Befestigungsmutter zur Befesti-
gung des Hinterradaufhangungshebels an Ka-
rosserie

32 = Gummimetallager des Hinterradaufhangungs-
hebels

33 = Hllse des Hinterradaufhangungshebels

34 = Schraube zur Befestigung des Hinterradaufhan-
gungshebels an Karosserie

35 = Hinterradaufhdngungshebel

36 = Tragerverstarkung

37 = Befestigungsstift der Stabilisatorstange

38 = Flanschhllse

39 = Flansch



In der Hinterradnabe ist ein doppelschultriges Kugel-
lager mit selbstabdichtender Gummilippe eingebauit.
Es hat die gleichen Abmessungen wie das vordere
Lager. Die selbstsichernde Mutter wird mit einem
Drehmoment von 140 - 160 Nm festgezogen.

Die Mutter ist bei jeder Montage zu erneuern.

ol

1= Rad 11 = Befestigungsmutter des StoBdampfers
2 =Hinterradnabe 12 = oberer AuBenring

3 =Bremstrommel 13 = oberes Gummi

4 = Radriegel 14 = unteres Gummi

5 =Kugellager 15 = unterer AuBenring

6 =Scheibe der Nabe 16 = Anschlagdampfer

7 =selbstsichernde Mutter 17 = StoBdampfer

8 = Lagerzapfen 18 = Befestigungschraube

9 = Sperring 19 = Mutter

10 =Radschraube 20 = Bremsbacke



Einstelldaten der Vorderrdder

KenngroPe

Wert der Kenngriofle

mit Vollmasse
des Wagens
bei 440 kg
Zuladung

mit Masse des fahr-
fertigen Wagens o.
Zuladung

Radsturz (negativ)
Differenz der Rad-

und linker Seite

der Rader

Differenz der Nach-
laufwinkel der Dreh-
achse der Rader an
rechter und linker
Seite

Vorspur (negativ)
fiir ein Rad

Vorspur beim Messen
mit Teleskoplineal
an beiden Ridern an
Felgen 14"

(an @ 360 mm), mm

sturzwinkel an rechter

Nachlauf der Drehachse

0°20’ * 307

1020’ t 307

0L 10RO 3

0°00" t 307

0°30”

0°40’ t 307

0°30"

0°07" + 0,3’

-1,3+0,5




Lichtmaschine

Die Drehstrom-Lichtmaschine von Bosch besteht in
der Hauptsache aus dem Klauenpol-L&ufer, aus der
Standerwicklung und aus dem Geh&use. Dem Laufer
wird Gber Schleifringe, Strom zugefiihrt. Er erregt die
Standerwicklung, in ihr entsteht Drehstrom. Er wird
in Dioden gleich gerichtet.

Der Antrieb erfolgt (iber einen Spezialkeilriemen in
der Lange von 771 mm. Der intregierte Regler! ist
einzeln auswechselbar. Eine Reparatur der Lichtma-
schine ist nicht zu empfehlen, da dieses Teil auch als
Austauschteil lieferbar ist.

= Gehause
Diodengrundplatte
Leistungsdioden
Schleifring
Spannungsregler
Stander
Klauenpollafer
Lifter

= Riemenscheibe

0 = Gehause
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Anlasser

Bei dem eingebauten Anlasser handelt es sich um

ein Bosch Aggregat, mit einer Leistung von 1,8 KW.
Der verwendete Schub-Schraubtrieb-Starter besteht
aus Einspursystem, Freilauf und Elektromotor. Letzte-
res Ist ein sogenannter ReihenschluBmotor. Er hat
die héchste Zugkraft beim loslaufen. Er kann den
kalten Motor losbrechen.

Das Ritzel wird vom Magnetschalter eingespurt, der
Freilauf verhindert, daB der angetriebene Motor den
Starter antreibt. Eine AnlaB- und Wiederholsperre am
ZindschloB soll zusatzlich verhindern, daB man bei
laufendem Motor startet. Eine Reparatur des Starters
ist nicht zu empfehlen, da dieses Teil auch als Aus-
tausch-Anlasser zu beziehen ist.

Ritzel
Rollenfreilauf
Mitnehmer
Flhrungsring

= Erregerwicklung
Einrlickhebel
Magnetschalter
Einzugswicklung
Haltewicklung

= Kontaktbriicke
= Gehause

= elektrischer AnschluB
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13 = Gehause

14 = Kommutorlager15 = Bulrstenhalter
16 = Ankerwelle

17 = Kohleblrsten

18 = Erregerwicklung

19 = Polschuh

20 = Polgehause

21 = Anschlagring

22 = Fihrungslager



Sicherungskasten

Der entsprechende Relaisbelegungsplan gibt Ihnen
die Ordnung der eingebauten Relais an. Es ist unbe-
dingt darauf zu achten, daB sdmtliche Steckkontakte
sowie Steckverbindungen an der Zentralelektrik frei
von jegliche Korrosion sind (Einspritzen mit Kontakt-
spray) das somit immer ein einwandfreier StromfluB3
vorhanden sein muB.

Jeglicher Widerstand kann ein zerstoren der Leiter-
platte verursachen und somit ein Ausfall eines oder
mehrere Verbraucher zur Folge haben.
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Bei dem Aleko sprechen wir von einer durchgehen-
den Zentralelektrik, wobei sémtliche Verbindungswe-
ge vom Motorraum zum Fahrgastraum durch die
entsprechenden Leiterplatten fUhren.

In der Zentralelektrik sind 2 Widerstande je 100 ohm
der Erregerwicklung des Generators eingesetzt. Die
erste Reihe ist mit normalen Arbeitsstromrelais (4-
und 5-polig) bestlickt. Wobei die zweite Reihe mit so-
genannten Funktionsrelais bestickt ist. Die Zentral-
elektrik ist wartungsfrei. Der bezeichnete Deckel
schiitzt die vorhandenen Relais- und Sicherungszun-
gen vor Korrosion.




Scheibenwisch-Anlage

Die vordere Scheibenwischer sind als sogenannte
Tandemanlagen ausgelegt, wobei beide Wischerar-
me parallel laufen.

Der Wischermotor lauft in der 1. Stellung als Inter-
vallschaltung und in der 2. + 3. Stellung jeweils mit
verschiedenen Geschwindigkeiten. Eine entspre-
chende Endabschaltung ist in dem Motor intregiert.
Der Heckscheibenwicher 1auft dagegen nur in 1 Ge-
schwindigkeit und ist auch mit einer Endabschaltung
ausgelegt. Die Wischerblatter sind des &fteren auf
VerschleiB und zu tUberprifen und sollten einmal im
Jahr ersetzt werden.

1 = Wischerarm
2 = Wischerblatt
3,5,7,11 = Mutter
46,10 = Scheiben

= Federring
9 = Schraube mit festsitzender Scheibe
12 = Steckbuchse des Elektromotors
13 = Schutzhaube des Elektromotors
14 = Motorgetriebe
15 = Stange des Scheibenwischers
16 = Mitnehmer
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Der eingebaute Drehzahimesser ist an der Lichtma-
schineklemme "W" angeschlossen und bekommt
von dort seinen entsprechenden Steuerimpuls.
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